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SUMMARY N

f
Multimodal transport contract means a contract whereby a multimodal transport operator undertakes,
against payment of freight, to perform or to procure the performance of international multimodal transport.
Multimodal transport document means a document which evidences a multimodal transport contract,
the taking in charge of the goods by the multimodal transport operator, and an undertaking by him to
deliver the goods in accordance with the terms of that contract. In accordance with the United Nations
Convention on International Multimodal Transport of Goods (Geneva, 24 May 1980), the multimodal
transport document shall contain inter alia, the following particulars: the general nature of the goods,
the leading marks necessary for identification of the goods, an express statement, if applicable, as to the
dangerous character of the goods, the number of packages or pieces, and the gross weight of the goods
or their quantity otherwise expressed, all such particulars as furnished by the consignor, the apparent
condition of the goods, the name and principal place of business of the multimodal transport operator;
the name of the consignor, the consignee, if named by the consignor, the place and date of taking in
charge of the goods by the multimodal transport operator; the place of delivery of the goods; the date or
the period of delivery of the goods at the place of delivery, if expressly agreed upon between the parties;
a statement indicating whether the multimodal transport document is negotiable or non-negotiable; the
place and date of issue of the multimodal transport document; the signature of the multimodal transport
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&opemtor or of a person having authority from him.
T ransportul international de marfuri are un rol de-

osebit in cadrul dezvoltdrii relatiilor comerciale
internationale, precum si in extinderea si diversificarea
schimburilor comerciale internationale.

Transporturile reprezintd o latura importanta a pro-
ductiei materiale, care, prin rolul lor de deplasare a
marfurilor, influenteaza hotarator si celelalte ramuri ale
economiei mondiale, inclusiv si comertul international.
Constituind mijlocul material efectiv pentru concreti-
zarea relatiilor economice interstatale, transporturile
economice internationale pot fi considerate aparatul
circulator al intregii economii mondiale'.

Transportul multimodal international presupune de-
plasarea marfii prin cel putin doud modalitati de transport,
dar in baza unui contract unic, In caz contrar, aflindu-ne
in prezenta a doud sau mai multe contracte de transport
diferite. Deplasarea se efectueaza de la locul preluarii
marfii pana la locul predarii, cu transbordarea marfii*.

Reglementarea in materie o constituie Conventia
ONU cu privire la transportul multimodal internatio-
nal de marfuri, adoptatd la Geneva la 24 mai 1980 (in
continuare — Conventia de la Geneva)’. Conventia nu
a intrat in vigoare, deoarece nu intruneste numarul de
30 de ratificari, acceptari, aprobari sau aderari prevazut
de art.36. La data de 26 iulie 2012, 11 state erau parti
la conventie®.

In ceea ce priveste domeniul de aplicare a Conventi-
ei de la Geneva, conform art.2, aceasta se aplica tuturor
contractelor de transport multimodal, daca locul de pre-
luare sau locul de predare a méarfii de cétre antrepreno-
rul de transport multimodal este situat pe teritoriul unui
stat contractant.
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Potrivit art.3, aplicarea Conventiei este obligatorie
cand se Incheie un contract de transport multimodal,
care indeplineste conditiile stabilite in Conventie. Ori-
ce clauza inserata in contract, prin care se deroga de la
dispozitiile Conventiei, este nuld. Totusi, In conformi-
tate cu art.28 pct.1), nulitatea unei asemenea clauze nu
duce la nulitatea contractului.

Conform art.1 pct.3) al Conventiei, in baza contrac-
tului de transport multimodal, antreprenorul de trans-
port multimodal se angajeaza, in schimbul unui pret, sa
execute sau sa faca sa se execute un transport multimo-
dal international.

Partile contractului sunt expeditorul marfii i antre-
prenorul de transport multimodal. Expeditor este orice
persoand, de catre care sau In numele careia ori in con-
tul careia este incheiat un contract de transport multi-
modal. Calitatea de expeditor, conform art.5, apartine
si persoanei prin care marfurile sunt efectiv predate
antreprenorului de transport multimodal.

In acceptiunea art.1 pct.2), antreprenorul de trans-
port multimodal este persoana care incheie, pe contul
sdu, un contract de transport multimodal. Contractul
poate fi Incheiat si prin intermediul unui tert, care, par-
ticipand la operatiunile de transport multimodal, nu ac-
tioneaza ca prepus sau mandatar al expeditorului sau al
transportatorilor, asumandu-si raspunderea executarii
transportului.

Contractul de transport multimodal international de
marfuri este un contract comercial, international, sina-
lagmatic, cumutativ i cu titlu oneros.

Contractul are un caracter real, deoarece conform
Conventiei, contractul ia nastere in momentul prelua-




rii marfii de catre antreprenorul multimodal. Conform
art.5 pct.1), cand antreprenorul de transport preia mar-
furile, el emite un document de transport multimodal.
Potrivit art.1 pct.4), documentul de transport multi-
modal este un document cu valoarea unui contract de
transport multimodal.

In privinta Incheierii contractului de transport mul-
timodal international de marfuri, {inem sa precizam c4,
desi contractul de transport multimodal international de
marfuri are caracter real, Conventia impune intocmirea
ad probationem a unui inscris constatator, numit ,,do-
cument de transport multimodal”.

In lipsa unor rezerve facute in scris de catre antre-
prenor, care stie sau are motive sd presupuna ca mar-
fa nu corespunde indicatiilor cuprinse in documentul
de transport multimodal, ori nu dispune de mijloacele
necesare pentru a verifica aceasta conformitate, docu-
mentul de transport multimodal face dovada, pana la
proba contrard, ca marfa a fost preluata de antreprenor
si ca ea corespunde descrierilor din documentul respec-
tiv. Prezumtia data este relativa, putand fi inlaturata de
antreprenor. Dacd documentul de transport multimodal
este negociabil si a fost transferat unui tert de buna-
credinta, inclusiv destinatarului, proba contrard nu va
fi admisa.

Partile contractului de transport multimodal de mar-
furi pot opta intre un document de transport multimodal
negociabil (titlu reprezentativ al marfii) — echivalent al
conosamentului din contractul de transport pe mare —
sau un document de transport emis In forma nenegoci-
la alte modalitati de transport’.

Potrivit art.6, documentul de transport multimodal
in forma negociabila se emite la ordin sau la purtator.
Antreprenorul multimodal va preda marfa in schimbul
remiterii documentului de transport multimodal. Daca
titlul este la ordin, transmiterea se realizeaza prin gira-
rea corespunzatoare a documentului de transport mul-
timodal.

In cazul emiterii unui document de transport nene-
gociabil, potrivit art.7, carausul va preda marfa destina-
tarului indicat in acest document sau unei alte persoa-
ne, conform instructiunilor pe care le-a primit in scris
de la expeditor.

In conformitate cu art.8 al Conventiei de la Geneva,
documentul de transport multimodal cuprinde, de
reguli, mentiuni referitoare la:

e natura generald a marfurilor, marcajele principa-
le, numarul de colete sau de buciti, greutatea bruta sau
cantitatea exprimata in alt mod, o declaratie scrisa pri-
vind caracterul periculos al marfurilor daca este cazul;

e starea aparenta a marfurilor;

e numele si sediul principal al antreprenorului de
transport multimodal;

¢ numele expeditorului;

e destinatarul, daca a fost desemnat de expeditor;

e locul si data preludrii marfii de catre antreprenor;

e locul livrarii marfii;

e data sau termenul de livrare a marfii, daca partile
au Incheiat un acord expres;
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e itinerarul, modurile de transport si punctele de
transbordare, daca sunt cunoscute In momentul inche-
ierii documentului de transport;

e pretul transportului, daca urmeaza ca acesta sa fie
platit de catre destinatar sau o altd mentiune ca pretul
urmeaza a fi platit de catre acesta;

e mentiunea ca documentul de transport multimo-
dal este sau nu negociabil;

e mentiunea conform careia contractul este supus
Conventiei;

e locul si data emiterii documentului de transport
multimodal;

e semnatura antreprenorului de transport multimo-
dal;

e alte indicatii convenite de parti.

In cazul in care documentul de transport multimo-
dal este negociabil si au fost emise mai multe exem-
plare originale, este necesar sa fie menfionat numarul
acestora. In atare caz, antreprenorul este eliberat de
obligatia de predare a marfii, daca marfa este livrata cu
buna-credinta in schimbul remiterii unuia dintre aceste
originale. Daca au fost emise copii, fiecare copie tre-
buie sa contind mentiunea: copie nenegociabila.

Semnatura antreprenorului de transport multimodal
poate fi olografd, imprimata in faximil, pusa prin per-
forare sau stampila. In dependentd de prevederile le-
gii statului 1n care a fost emis documentul de transport
multimodal, semnétura se poate prezenta sub forma de
simbol ori sd fie pusa prin orice mijloc mecanic electro-
nic. In absenta uneia sau mai multor dintre indicatiile
mentionate, valoarea juridicd a documentului de trans-
port multimodal nu este afectata. Totusi, antreprenorul
trebuie sd-si asume angajamentul, prin documentul de
transport multimodal, de a livra marfa conform stipula-
tiilor contractului®.

In baza contractului de transport multimodal inter-
national de marfuri’, expeditorului, in principal, i re-
vin urmatoarele obligatii:

o Sa efectueze plata pretului de transport. Aceasta
obligatie revine expeditorului, ca parte la contractul de
transport. De regula, pretul se plateste la predarea marfii
catre antreprenorul de transport multimodal. Daca obli-
gatia de plata revine destinatarului, potrivit art.8 pct.1),
lit.1) in contract se va mentiona preful transportului sau
o indicatie din care sa rezulte precizarile necesare.

o Sd marcheze marfurile periculoase. Obligatia
rezultd din art.23 si presupune informarea antrepre-
norului despre caracterul periculos al incarcaturii si
asupra eventualelor precautii, care trebuie luate. Ex-
peditorul este obligat sd marcheze sau sa eticheteze
marfurile, indicand intr-un mod adecvat ca ele sunt
periculoase.

o Si garanteze pe antreprenorul de transport mul-
timodal pentru indicatiile inscrise in documentul de
transport multimodal. Potrivit art.12, aceasta obligatie
priveste natura generald a marfurilor, marcajele, numa-
rul, greutatea si cantitatea lor, precum si caracterul pe-
riculos al incarcaturii.

Antreprenorul de transport multimodal are urmd-
toarele obligatii:
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e Sa transporte marfurile la locul de destinatie in
termenul stipulat. Antreprenorul de transport multimo-
dal este obligat sa transporte marfa preluata de la ex-
peditor la locul de destinatie mentionat in documentul
de transport. Transportul trebuie efectuat in interiorul
termenului stipulat de parti, iar in lipsd — intr-un termen
rezonabil, in dependenta de imprejurari.

e Sd conserveze marfurile pe parcursul transpor-
tului. Aceasta obligatie revine antreprenorului de trans-
port multimodal in perioada cuprinsad intre momentul
preludrii marfii de la expeditor si predarii acesteia catre
destinatar.

o Si predea mdrfurile citre destinatar. Executarea
acestei obligatii depinde de forma in care a fost emis
documentul de transport multimodal. Daca documen-
tul este negociabil, antreprenorul va fi obligat si predea
marfa persoanei care detine titlul. In cazul documentu-
lui de transport multimodal nenegociabil, antreprenorul
va fi obligat sd predea marfa destinatarului indicat in
documentul de transport sau altei persoane, conform
insttructiunilor primite.

Desi destinatarul nu participa la incheierea contrac-
tului de transport, acestuia i revin totusi unele drepturi
si obligatii. Astfel, destinatarul este in drept sa pretinda
predarea marfii de la antreprenorul multimodal si poate
introduce Tmpotriva antreprenorului multimodal actiu-
nile care decurg din contractul de transport. Destinata-
rul este obligat sa preia marfurile de la antreprenorul
de transport multimodal si sa efectueze plata pretului
de transport, dacd asemenea obligatie este in sarcina
destinatarului.

In privinta raspunderii partilor in contractul de
transport multimodal international de marfuri, menti-
onam ca, in baza contractului de transport multimodal
international de marfuri, expeditorul poarta raspun-
dere pentru:

e Neindeplinirea obligatiei de marcare a marfu-
rilor periculoase. Neindeplinirea de catre expeditor a
obligatiei de marcare a marfurilor periculoase si de in-
formare a antreprenorului de transport multimodal cu
privire la caracterul acestora, atrage raspunderea expe-
ditorului pentru daunele produse. In plus, marfurile pot
fi descarcate, distruse sau facute inofensive, in functie
de imprejurari, fara despagubire.

e Neindeplinirea obligatiei de garantare a antre-
prenorului de transport multimodal pentru indicati-
ile inscrise in documentul de transport multimodal.
In cazul neindeplinirii acestei obligatii, expeditorul va
raspunde pentru daunele produse antreprenorului de
transport multimodal. Expeditorul poartd raspundere
si 1n cazul in care a transferat unui tert documentul de
transport multimodal.

In reglementarea Conventiei de la Geneva, raspun-
derea este bazata pe culpa prezumati a antreprenorului
de transport multimodal®. Raspunderea expeditorului
este angajatd numai daca se dovedeste ca prejudiciul
suportat de antreprenor este rezultatul sau culpa expe-
ditorului. Daca la producerea prejudiciului au concurat
si alte cauze, carausul poartd raspundere numai in ma-
sura culpei sale, cu conditia ca acesta sd poata dovedi
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cuantumul pierderii, al avarierii sau al intarzierii, care
nu poate fi atribuit culpei sau neglijentei sale.

Conform art.14, raspunderea antreprenorului de
transport multimodal acoperd perioada cuprinsa intre
momentul preludrii marfurilor pana la momentul pre-
darii acestora.

In baza contractului de transport multimodal inter-
national de marfuri, antreprenorul de transport mul-
timodal poarta raspundere pentru:

o Pierderea marfii. Conform art.6 pct.3), marfa este
considerata a fi pierdutd, dacd nu a fost predata in ter-
men de 90 de zile de la data fixata pentru livrare, astfel
cum a fost indicatd in documentul de transport, sau, in
lipsa — intr-un termen rezonabil de livrare, {indnd cont
de Tmprejurari. Potrivit art.18, raspunderea antrepreno-
rului de transport multimodal este limitata, si anume: in
cazul 1n care transportul multimodal nu presupune si un
transport pe mare, sau pe cii navigabile interioare, ras-
punderea antreprenorului de transport multimodal este
limitata la 8,33 DST (Drepturi Speciale de Tragere)/
kg de greutate brutd a marfii pierdute. Daca transportul
multimodal presupune si un transport pe mare, sau pe
cai navigabile interioare, Conventia fixeaza un criteriu
alternativ de despagubire, limitand raspunderea antre-
prenorului de transport multimodal la 920 DST/colet
sau altd unitate de incarcare sau la 2,75 DST/kg de gre-
utate brutd a marfii pierdute, urmand a se aplica acela
dintre criterii, care conduce la stabilirea unei limite mai
ridicate a raspunderii. Este permisa agravarea contrac-
tuald a raspunderii antreprenorului multimodal.

o Avarierea marfii. Dispozitiile Conventiei de la
Geneva pentru pierderea marfii se aplicd, in aceleasi
limite, si raspunderii pentru avarierea marfii.

o Intirzierea in predare. Conform art.16 pct.2),
se considera intarziere in predare dacd marfurile nu
au fost predate la termenul convenit de parti sau, in
lipsa — Intr-un termen rezonabil, care sa fie alocat unui
antreprenor de transport multimodal, tinand seama de
circumstantele de fapt. Raspunderea antreprenorului de
transport multimodal pentru intarziere in predare este li-
mitata la de doua ori §i jumatate din pretul transportului
pentru marfurile livrate cu intarziere, fard a putea insa
depasi pretul total al transportului. In cazul in care se
pretinde raspunderea antreprenorului de transport mul-
timodal atat pentru intarziere, cat si pentru pierdere sau
avariere, cuantumul total al despagubirii nu il poate de-
pasi pe cel corespunzator pierderii totale a marfurilor.

Potrivit art.21, antreprenorul de transport multimo-
dal este decazut din dreptul de a beneficia de limitele
raspunderii 1n cazurile in care pierderea, avarierea sau
intarzierea rezultd dintr-un act sau o omisiune, comi-
se cu intentia de a provoca pierderea, avarierea sau
intarzierea, sau din imprudenta si stiind ca acestea ar
putea rezulta. De asemenea, antreprenorul de transport
multimodal este decazut din dreptul de a beneficia de
limitele raspunderii in cazul inserarii In documentul de
transport multimodal a informatiilor inexacte referitoa-
re la marfuri sau omite sa faca rezerve cu intentia de a
leza un tert, inclusiv destinatarul.

Conventia de la Geneva reglementeaza si procedu-




ra angajarii raspunderii antreprenorului. Potrivit art.24,
notificarea pierderii, avarierii sau intarzierii in predare
reprezintd o procedura prealabila.

Daca prejudiciul consta in pierderea sau avarierea
marfii, destinatarul trebuie sa il avizeze in scris pe an-
treprenor in prima zi lucrdtoare remiterii marfii, daca
pierderea sau avarierea este aparentd, si in termen de 6
zile consecutive remiterii, daca pierderea sau avarierea
este neaparenta. Lipsa avizului nu impiedica introduce-
rea unei actiuni in despagubire, dar instituie prezumtia
simpla cd marfa a fost predatd conform descrierii din
documentul de transport multimodal, deplasand sarci-
na probei asupra destinatarului.

Daca prejudiciul suportat de destinatar este conse-
cinta intarzierii in predare, avizul scris adresat antre-
prenorului este obligatoriu de a fi facut in termen de
60 de zile consecutive remiterii. Lipsa avizului 1n acest
termen atrage decdderea destinatarului din dreptul de a
mai putea introduce actiunea in despagubire Impotriva
antreprenorului de transport multimodal.

Daca prejudiciul este suportat de antreprenor, acesta
trebuie sa il avizeze in scris pe expeditor in termen de
90 de zile consecutive pierderii sau avarierii ori predarii
marfii, ludndu-se in considerare pentru calculul terme-
nului acela dintre momente care este mai indepartat.

Lipsa avizului instituie prezumtia, pana la proba
contrard, ca pierderea sau avarierea nu este consecinta
culpei sau a neglijentei expeditorului, mandatarilor sau
prepusilor acestuia.

Notificarea poate fi facuta in toate cazurile si cu ace-
leasi efecte, mandatarilor si prepusilor expeditorului si
ai antreprenorului de transport multimodal.

Litigiile aparute dintr-un contract de transport mul-
timodal pot fi solutionate in instanta competenta, con-
form prevederilor Conventiei de la Geneva sau de catre
un tribunal arbitral.

Potrivit art.26, reclamantul are posibilitatea sa in-
tenteze actiunea la un tribunal in circumscriptia caruia
se gaseste unul din urmatoarele locuri:

a) sediul principal al paratului sau, in lipsa, resedin-
ta sa obisnuita;

b) locul incheierii contractului de transport multi-
modal, cu conditia ca paratul si aiba in acest loc un
sediu, o sucursald sau o agentie prin intermediul céreia
a fost incheiat contractul;

c) locul preludrii marfurilor pentru transportul mul-
timodal sau locul predarii lor;

d) orice alt loc indicat in acest scop in documentul
de transport multimodal.

O proceduri judiciara nu poate fi angajata intr-un
alt loc, cu exceptia masurilor provizorii §i asiguratorii.
Orice acord de alegere a forului, incheiat de parti dupa
aparitia litigiului, va fi valabil si pe deplin executoriu.

O alta actiune Intre aceleasi parti si pe aceeasi cauza
nu poate fi introdusa, cu exceptia cazului in care hota-
rarea pronuntata de prima instanta nu este executorie in
statul in care se promoveaza noua procedura. Nu sunt
considerate ca fiind o noua actiune masurile de execu-
tare a unei hotarari sau trimiterea unei actiuni in fata
unui tribunal din acelasi stat.

Conform art.27, partile pot incheia o clauzd com-
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promisorie sau un compromis in care sa convind solu-
tionarea litigiilor de catre un tribunal arbitral. Totusi, la
alegerea reclamantului, procedura de arbitraj se poate
desfasura la un tribunal, situat in unul din locurile pre-
vazute in art.26 pentru instana competenta.

In conformitate cu art.27 pct.4) se considera ca ori-
ce clauza compromisorie sau compromis confine men-
tiuni referitoare la aplicarea obligatorie a prevederilor
Conventiei.

Conventia de la Geneva reglementeaza prescriptia
actiunii in raspundere, precizand in art.25 ca orice ac-
tiune referitoare la transportul multimodal se prescrie
intr-un termen de 2 ani. Termenul de prescriptie Incepe
sd curga din ziua urmadtoare celei in care antreprenorul
de transport multimodal a predat marfa sau din ziua in
care marfa trebuia si fie livrata.

Daca nu a fost adresata o notificare in forma scrisa,
mentionand natura reclamatiei si principalele capete de
cerere, actiunea se prescrie intr-un termen de 6 luni de
la data la care marfa a fost predatd sau de la care ar fi
trebuit predatd destinatarului.

Termenul de prescriptie poate fi prelungit printr-o
declaratie scrisa, adresata autorului reclamatiei. Terme-
nul poate fi prelungit prin noi declaratii.

Actiunea in regres a unei persoane obligata sa ras-
punda in termenele Conventiei poate fi promovata si
dupa expirarea termenului de prescriptie, daca este in-
tentata in termenul stabilit de legea statului unde urma-
rirea va fi angajata. Totusi, termenul nu poate fi mai mic
de 90 de zile de la data la care persoana care promovea-
74 actiunea in regres a rezolvat reclamatia sau a primit
comunicarea citatiei.
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