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MASURI DE COMBATERE A STARII DE EBRIETATE
LA VOLAN: EFICIENTA SI OPINII

Ion CIORICI
CZU: 316.624:343.346.5 cioriciion@gmail.com

Drunk driving remains a rather serious problem for Moldovan society, although road
legislation has been tightened and the Driving Alcohol Package has been adopted. Al-
though the experts are in favor of measures to combat drunk driving, there is still no de-
crease in their number, but on the contrary. The factors that determine this situation are
more related to the personality of the driver, the integrity of law enforcement and the cul-
ture of society, which is why the focus of attention must be transferred to these actors.

Conducerea transportului in stare de ebrietate alcoolica constituie o problema
caracteristica mai mult societati inalt dezvoltate, acolo unde majoritatea populatiei ac-
tive, datorita necesitatilor de deplasare la serviciu, detine un mijloc de transport. Prin
anii 80 ai sec.XX se estima ca tarile sarace nu se confruntd cu aceasta problema, pen-
tru ca nu au un trafic rutier aglomerat. Actualmente se constata ca aceasta paradigma
s-a schimbat, pe fonul cresterii numarului unitatilor de transport si in tarile in curs de
dezvoltare. Acum lucrurile se prezinta astfel: statele dezvoltate detin mai multe resur-
se de a se lupta cu fenomenul conducerii transportului in stare de ebrietate, pe cand in
tarile mai sarace, din cauza penuriei de resurse, acest fenomen nu poate fi contracarat.

Conform statisticilor internationale, la fiecare 52 de minute o persoana moare
in accident rutier din cauza consumului de alcool la volan [1] sau a conducerii trans-
portului sub influenta alcoolului. Asa se face ca starea de ebrietate alcoolica la volan
constituie a 4-a cauza a accidentelor rutiere si a 8-a cauza a deceselor de pe continen-
tul american. In plan national, conform statisticilor Inspectoratului General de Politie,
condusul in stare de ebrietate alcoolica constituie a 6-a cauza, care produce 5% dintre
accidentele rutiere. Daca ar fi sa calculam media incidentei acestui fenomen in ultimii
3 ani, aceasta ar atinge cifra de 144 de cazuri anual, soldate cu 78 de decese si 493
de persoane traumatizate. Tindnd cont de consecintele produse de condusul mijloa-
celor de transport in stare de ebrietate alcoolicd, acest tip de comportament cade sub
incidenta comportamentului deviant, care este inteles ca savarsirea de fapte contrar
normelor morale, eticii si legilor general acceptate. Trebuie de specificat in acest con-
text ca comportamentul deviant nu este considerat o boald, iar o persoana cu astfel de
comportament poate inceta sa comitd fapte rele in orice moment. Din acest conside-
rent, Republica Moldova isi ajusteaza legislatia si adopta masuri de combatere a starii
de ebrietate la volan, pentru a disciplina soferii si a securiza traficul rutier.

Pe de alta parte, odatd cu inasprirea legislatiei rutiere si sanctionarea drastica a
condusului transportului auto in stare de ebrietate alcoolica se constata faptul ca inci-
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denta acestui fenomen inregistreaza un trend crescator. Daca dupa aprobarea Pache-
tului antialcool la volan din 18 mai 2018 numarul cazurilor de conducere a unitatilor
de transport sub influenta alcoolului a coborat la 4125, atunci, in urmatorul an, 2020,
acestea au crescut la 4509 cazuri, iar in 2021 la 4657 de cazuri. Or, tocmai aceasta
situatie ne-a determinat sa investigdm care este eficienta noilor masuri, etichetate ca
fiind dure, asupra combaterii condusului transportului in stare de ebrietate alcoolica.

Analizand literatura de specialitate din domeniul deviantei sociale [2, 3], precum
si abordarile din diverse domenii ale fenomenului starii de ebrietate alcoolica la volan
[4-6], ipotezele lansate 1n cercetare se refera la: 1) daca exista o relatie directd intre
dinamica cazurilor de conducere in stare de ebrietate si severitatea legislatiei; 2) exis-
de ebrietate prin modalitati mai putin morale si corecte mentine probabilitatea ca acest
fenomen sa se perpetueze cu incidente si mai mari; 3) condusul in stare de ebrietate
tine de constiinta si responsabilitatea soferului si mai putin de legislatie sau agentii de
circulatie rutiera.

In vederea verificarii ipotezelor propuse, a fost aplicat un mix de metode, atat
calitative, cat si cantitative, in primul rand pentru a respecta principiul triangularii,
care asigura acuratetea si obiectivitatea datelor, iar, in al doilea rand, pentru a verifica
veridicitatea informatiilor si opiniilor diversilor actori implicati in studiul in cauza.
Printre metodele aplicate mentionam: interviul semi-structurat cu reprezentanti ai or-
ganelor de drept, focus-grupul cu angajati ai Politiei rutiere, ancheta sociologica in
baza de chestionar, aplicata in randul populatiei generale, in format online si analiza
de continut a mai multor site-uri si portaluri de stiri din Republica Moldova.

In urma analizei si prelucrarii datelor s-a constatat ca dinamica cazurilor de con-
ducere a transportului in stare de ebrietate este determinata de mai multi factori. Este
vorba, in primul rand, de profilul psihologic al soferilor, integritatea morala a agen-
tilor de circulatie, coruptia din sistemul organelor de drept, lipsa de dotari a Politiei
rutiere in procesul documentarii fenomenului si, nu in ultimul rand, constiinta si cul-
tura colectiva.

In ceea ce priveste legislatia din domeniul circulatiei rutiere, a fost mentionat fap-
tul ca aceasta este cu mult mai complexa si adecvata specificului rutier moldovenesc
comparativ cu anii precedenti, Insa nu este atat de dura incat sa poata opri sau reduce
acest fenomen. Referitor la profilul soferilor care conduc transportul sub influenta al-
coolului, mengiondm ca acestia sunt persoane tinere, in majoritate barbati (cu remarca
ca se contureaza o tendinta si in randul femeilor), cu studii medii, cu o situatie socio-
economica mai precara, de obicei neimplicati in relatii stabile sau durabile. Desi cu-
nosc foarte bine sanctiunile condusului in stare de ebrietate, soferii urca totusi la volan
in aceasta stare, mizand pe faptul ca nu vor fi depistati sau ca, in cazul 1n care vor fi, se
vor intelege cu politistii ori vor apela la persoane cu influenta pentru a rezolva cazul.

Din analiza de continut s-a identificat constituirea unui nou segment infractional,
care conduce in stare de ebrietate, si anume — minorii si femeile. De asemenea, din
analiza de continut am sesizat ca in toate cazurile analizate nivelul de alcool in aerul
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expirat in momentul testarii indica stare de ebrietate avansata, maximul fiind de 1,87
mg/l, iar valoarea minima, in cazul unui minor, de 0,35 mg/1.

Tipul de transport cel mai des condus de soferi in stare de ebrietate este trans-
portul personal — 67%, urmat de hipomobile — 17%, ceea ce prezinta si caracterizea-
za particularitatile mediului rural, si in 14% din cazuri — motocultoarele folosite la
muncile agrare. In acest din urmi caz ne confruntim cu un mit specific al culturii
moldovenesti, potrivit caruia ,,un pahar de vin baut la munca pe deal te intareste”.
Explicatia comportamentului soferilor de a urca la volan in stare de ebrietate este ar-
gumentata de faptul ca urca in transportul personal si nu creeaza la nimeni probleme,
ca pe tronsonul de drum pe care se deplaseaza nu prea se fac patrule ale politiei rutiere
sau, chiar daca se Intampla sa fie oprit, exista posibilitatea de ,,intelegere” cu agentii
de circulatie.

In ce priveste eficienta masurilor de sanctionare a comportamentului condusului
in stare de ebrietate, aceasta a fost apreciata ca fiind de 80%, cu mentiunea ca nu din
cauza ca legislatia are vreun cusur, ci a atitudinii soferilor din societatea moldoveneas-
ca care recurg la diverse siretlicuri pentru a se eschiva de la sanctiuni. Astfel, oricat
de bune ar fi legile si masurile de sanctionare, daca nu exista o constiintd individuala
asupra consecinfelor pe care le implica condusul unui mijloc de transport in stare de
ebrietate, toate acestea sunt fara rost, exact cum mentiona un participant la studiu:
,Legislatia in Republica Moldova parca a fost facuta pentru cei care o incalca”.
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