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Rezumat

Articolul abordeaza provocarile si necesitdtile critice in modernizarea infrastructurii de
transport din Republica Moldova, in contextul integrarii sale in structurile europene. Analiza detaliata
evidentiaza subfinantarea persistenta si starea precara a infrastructurilor rutiere si feroviare, care
Impiedica dezvoltarea economica si inteQrarea eficienta a tarii. Scoate in evidentd importanta
Strategica a modernizarii si extinderii retelelor de transport pentru a imbundtati conectivitatea
Nationala si regionala, subliniind rolul vital al investitiilor strategice si al cooperarii internationale.
Documentul propune o serie de mdsuri si recomanddari pentru alinierea infrastructurii la standardele
eUropene, inclusiv modernizarea porturilor, imbunatatirea intermodalitatii si adoptarea tehnologiilor
sustenabile, accentudndu-se necesitatea unui angajament ferm pentru reforme si utilizarea eficienta a
resurselor financiare disponibile.

Cuvintele-cheie: infrastructura, transport, drumuri, cai ferate, rezilienta, investitii,
sustenabilitate, modernizare, integrare europeand, cooperare internationala.

Abstract

The article examines the urgent challenges and needs in upgrading the transportation
infrastructure of the Republic of Moldova, particularly in the context of its integration into European
frameworks. The detailed analysis underscores the persistent underfunding and poor condition of road
and rail infrastructures, which hamper both economic development and the country's efficient
integration. It highlights the strategic importance of modernizing and expanding transport networks to
enhance national and regional connectivity, emphasizing the crucial role of strategic investments and
international cooperation. The document proposes a range of measures and recommendations to align
the infrastructure with European standards, including port modernization, enhancement of
intermodality, and adoption of sustainable technologies, stressing the need for a firm commitment to
reforms and efficient use of available financial resources.

Keywords: infrastructure, transport, roads, railways, resilience, investments, sustainability,
Modernization, european integration, international cooperation.

Introducere

In contextul global actual, integrarea infrastructurii Republicii Moldova in retelele de
transport europene este vitalda pentru asigurarea unei dezvoltari durabile si pentru promovarea
cresterii economice. Angajamentul Republicii Moldova de modernizare a infrastructurii de
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transport este deosebit de relevant in lumina recentei Sale recunoasteri ca stat candidat la
Uniunea Europeana. Aceasta evolutie marcheaza un moment crucial in aspiratiile euro-
integrative ale tarii si subliniaza necesitatea urgentd de aliniere la standardele si practicile
europene.

Republica Moldova, situata strategic in sud-estul Europei, se confrunta cu provocari
multiple in modernizarea infrastructurii sale de transport, esentiala pentru alinierea la
standardele europene si pentru imbunatatirea legaturilor transfrontaliere. Drumurile nationale,
de exemplu, raman in mare parte subfinantate si intr-o Stare care nu doar ca ingreuneaza
transportul intern, dar si pe cel international. Situatia similara se regaseste in infrastructura
feroviara si in cea aeriana, unde eforturile de modernizare sunt incd insuficiente pentru a
intampina cerintele actuale de mobilitate si eficienta.

Angajamentul Moldovei de a imbunatati aceasta infrastructurd este sustinut de
colaboréri internationale si de accesul la fonduri europene, care sunt cruciale pentru finantarea
proiectelor de infrastructura strategice. Aceste proiecte nu doar cd vor ameliora conditiile de
transport, dar vor deschide noi oportunitati pentru comert si vor facilita o mai buna integrare a
tarii in economia europeand. Participarea Moldovei la Mecanismul pentru Interconectarea
Europei subliniaza aceasta orientare strategica si deschide calea pentru o colaborare fructuoasa
in proiecte transfrontaliere, precum cele de constructie si modernizare a podurilor peste Prut,
care sunt esentiale pentru consolidarea legaturilor cu Romania si, implicit, cu Uniunea
Europeana.

Astfel, subiectul abordat pune in lumina necesitatea urgenta de modernizare a
infrastructurii de transport a Moldovei si a alinierii acesteia la standardele europene, evidentiind
eforturile si provocarile asociate, dar si potentialul de crestere si de integrare europeana pe care
il prezinta. Aceasta stabileste fundamentul pentru redresarea starii actuale a infrastructurii si
viziunea de dezvoltare pe termen lung.

Evaluarea starii curente a infrastructurii de transport din Republica Moldova

Infrastructura rutiera. Actualmente peste 68.5% din drumurile publice nationale sunt
in stare foarte rea, rea si mediocra. Cu toate ca s-a observat o tendinta de crestere a ponderii
drumurilor de calitate buna si foarte buna, aceasta nu compenseaza procentajul insemnat de
drumuri deteriorate. Din anul 2021 pana in 2022, indicele international de rugozitate (IRI) a
aratat o imbunatatire minora, dar insuficienta pentru a atinge standardele de confort si siguranta
necesare. Circa 1,200 km de drumuri publice nationale (20% din total) sunt inca drumuri cu
imbracaminte din pietris sau pamant [1].

O infrastructura adecvata a transportului rutier este vitala pentru asigurarea unei
Forumul Economic Mondial, Republica Moldova s-a clasat pe locul 129 (din 141 state) la
capitolul calitatii drumurilor, acumuland un punctaj de 2,6. Insi, potrivit indicatorilor de
evaluare a impactului de dezvoltare a Strategiei Nationale de Dezvoltare ,,Moldova Europeana
20307, a fost stabilita o crestere a acestui indicator pana la 4,5 puncte catre anul 2025 [2].
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Figura 1 — Evolutia starii drumurilor nationale,%

2022 3154 23,7 23,86

2021 24,08 2479 26,2
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Sursa: Rapoartele anuale privind implementarea Programului privind repartizarea mijloacelor fondului rutier pentru
drumurile publice nationale, Ministrul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

Provocirile majore cu care se confrunta infrastructura rutiera din Republica Moldova sunt
cauzate de subfinantare si uzura accentuatad. Fondul rutier, sursa principald de finantare pentru
intretinerea si reabilitarea drumurilor, se confrunta cu o serie de probleme structurale, inclusiv
imprevizibilitatea si insuficienta resurselor financiare alocate anual. Aceste resurse sunt esentiale
pentru lucrarile de reparatie si intretinere a infrastructurii rutiere si necesita o flexibilitate si
planificare multianuald mai mare. Pana in anul 2022, volumul alocarilor a fost in mediu mai mic de
50% din cel necesar, ceea ce a afectat negativ capacitatea de intretinere si reparatic adecvata a
drumurilor publice.

De-a lungul ultimilor ani, desi au fost facute investitii in reparatia si intretinerea
drumurilor, acestea au fost sub nivelul necesar pentru a preveni degradarea continua. Investitiile in
repararea si intretinerea drumurilor publice au crescut de la 1.225 milioane lei in 2013 la 23.575
milioane lei in 2022. Cu toate acestea, aceasta crestere nu a fost suficienta pentru a satisface nevoile
reale ale retelei de drumuri nationale [3].

Infrastructura feroviara. Infrastructura feroviara din Republica Moldova este un element
cheie in strategia de dezvoltare a transportului, avand un rol important in eficientizarea transportului
de marfuri si pasageri si in integrarea economica regionald si europeana. Infrastructura feroviara
este importantd nu doar pentru mobilitatea interna, dar si pentru conexiunile internationale,
influentand direct eficienta transportului de marfuri si pasageri.

Moldova dispune de o retea feroviara cu o lungime totala de 1151 km de linii principale de
cale ferata si 776 km de linii secundare/statii, toata reteaua fiind formata din linii neelectrificate cu
ecartament larg de 1520 mm. Exista cateva Scurte Sectiuni in apropierea frontierei cu Romaénia care
sunt construite conform ecartamentului standard european de 1435 mm, pentru a permite schimbul
de boghiuri sau transbordarea intre diferite ecartamente.

Cateva trasee din regiunea nordica si sudica nu se conformeaza limitelor teritoriale ale
tarii, astfel ca liniile de cale ferata traverseaza in repetate randuri atat teritoriul Moldovel, cat si al
Ucrainei. Aceasta configuratie conduce la emergenta unei complexitati neintentionate in materie de
supraveghere si control feroviar. Structurile si procedurile vamale complexe extind durata deplasarii
in ansamblu si diminueaza atractivitatea transportului pe calea ferata.

Reteaua feroviara moldoveneasca a suferit din cauza finantarii inadecvate pe parcursul
decadelor trecute, ceea ce a dus la deteriorarea infrastructurii si a materialului rulant. Multe dintre
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echipamentele si locomotivele sunt depasite tehnologic, iar majoritatea liniilor ferate necesita
reabilitare urgenta pentru a intampina cerintele actuale de transport.

Reteaua feroviara este invechita si necesitd modernizari capitale pentru a permite cresterea
frecventei si vitezei trenurilor, dar si fiabilitatea serviciilor feroviare. In ultimii ani, s-au facut pasi
in reabilitarea unor segmente cheie ale retelei, cu sprijinul financiar al Uniunii Europene si al altor
parteneri internationali. De exemplu, reabilitarea segmentului de cale feratd Chisinau-Balti,
finalizata partial in anul 2021, a redus timpul de calatorie si a imbunatatit siguranta transportului
feroviar. Totusi, o mare parte din reteaua feroviara necesita investitii substantiale pentru a
imbunatati interconectivitatea si pentru a se alinia la standardele europene.

Serviciile feroviare in Moldova sunt gestionate in mare parte de catre Intreprinderea de
Stat ,,Calea Ferata din Moldova” (CFM), care opereaza majoritatea serviciilor de transport pasageri
si marfa. CFM se confruntd cu provocari legate de vechimea flotei de locomotive si vagoane,
majoritatea echipamentelor avand nevoie de inlocuire sau modernizare pentru a corespunde
standardelor actuale de siguranta si confort [4].

Pentru a continua progresul in modernizarea infrastructurii feroviare, Moldova trebuie sa
prioritizeze investitiile in reabilitarea retelei de cale ferata si in achizitionarea de material rulant
modern. Implementarea planurilor de dezvoltare va necesita nu doar investitii substantiale, dar si o
gestionare strategica a resurselor pentru a asigura ca reteaua feroviara poate Suporta cresterea

viitoare a cererii de transport feroviar. Aceste actiuni vor contribui la cresterea competitivitatii
sectorului feroviar, imbunatatirea conectivitatii regionale si facilitarea accesului la pietele europene
si internationale.

Prin investitii strategice si management eficient, Republica Moldova poate transforma
infrastructura feroviara intr-un vector de crestere economica si de integrare in retelele de transport
europene, sprijinind in acelasi timp obiectivele de dezvoltare durabilda si de imbunatatire a
serviciilor de transport public.

Infrastructura navala. Sectorul naval a ramas relativ static in ultimii ani, cu putine
imbunatatiri aduse infrastructurii. Infrastructura navala din Republica Moldova, concentrata in
principal pe raurile Prut si Nistru, are un potential semnificativ de dezvoltare care nu a fost inca
exploatat la maximum. Totusi, navigabilitatea limitata si infrastructura navala subdezvoltata
restrang capacitatea tarii de a exploata aceste rute eficient.

Eforturile recente includ proiecte de dragare si modernizare a facilitatilor portuare, precum
si planuri pentru dezvoltarea unor noi terminale de marfa. Aceste initiative sunt cruciale pentru a
oferi alternative transportului rutier si feroviar, si pentru a reduce impactul ecologic al transportului
de marfuri.

Printre provocarile principale in acest domeniu tin de: i) infrastructura portuara veche -
porturile de pe raurile Nistru si Prut necesita modernizare pentru a face fata unor operatiuni de
transport mai mari si mai eficiente; ii) acces limitat si navigabilitate - segmentele navigabile ale
raurilor sunt restrictionate din cauza sedimentarii si insuficientei lucrarilor de dragare; iii) conexiuni
la retelele internationale - legaturile cu retelele navale europene sunt insuficiente, ceea ce limiteaza
optiunile de export/import prin cai navigabile [5].

Portul Giurgiulesti, situat la punctul de intalnire al raurilor Prut si Dunarea, reprezintd o
componenta vitala in infrastructura de transport a Republicii Moldova. Fiind singurul port fluvial si
maritim al tarii, rolul sau in stimularea schimburilor comerciale si in diversificarea accesului la
pietele internationale este incontestabil. In ultimii ani, portul a beneficiat de investitii semnificative,
care au vizat modernizarea si extinderea capacitatilor sale operative.
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Investitiile in Portul Giurgiulesti au inclus modernizarea infrastructurii portuare, extinderea
docurilor, imbunatatirea echipamentelor de incarcare-descarcare si optimizarea procedurilor vamale
pentru a accelera fluxul de marfuri. Aceste imbunatatiri au permis portului sa gestioneze un volum
mai mare de marfuri, variind de la cereale si produse petroliere pana la containere si diverse alte
bunuri comerciale.

In urma modernizarilor, capacitatea de procesare a marfurilor in Portul Giurgiulesti a
crescut semnificativ. Inainte de aceste investitii, portul se confrunta cu limitiri in gestionarea
eficienta a volumelor mari de marfuri, dar acum poate opera mult mai eficient. Aceasta include
capacitatea de a primi nave de dimensiuni mai mari, ceea ce deschide noi oportunitati pentru
comertul international.

Modernizarea Portului Giurgiulesti a avut un impact pozitiv asupra economiei locale si
nationale. Prin cresterea eficientei operatiunilor portuare, Moldova poate atrage mai multe
schimburi comerciale internationale, ceea ce stimuleaza cresterea economica. De asemenea, portul a
devenit un punct de tranzit important pentru marfurile destinate pietelor din Europa de Est si Asia,
consolidand pozitia Moldovei ca hub logistic in regiune.

In contextul preocuparilor globale pentru mediu, Portul Giurgiulesti isi propune si
implementeze tehnologii mai verzi si sa adopte practici de operare sustenabile. Aceasta include
gestionarea eficienta a resurselor, utilizarea energiei regenerabile acolo unde este posibil si
minimizarea impactului ecologic al activitatilor portuare. Perspectivele de dezvoltare pe termen
lung ale portului includ si extinderea facilitatilor de depozitare si constructia de noi terminale,
precum si imbunatatirea conexiunilor feroviare si rutiere catre port, pentru a facilita un flux mai
eficient al bunurilor [6].

Portul Fluvial Ungheni, situat pe raul Prut, este un alt component important al
infrastructurii navale a Republicii Moldova. Acesta joacd un rol esential in transportul regional,
facilitand schimbul de marfuri intre Moldova si Romania. Desi mai mic si mai putin dezvoltat
comparativ cu Portul Giurgiulesti, Portul Ungheni are potentialul de a contribui semnificativ la
economia locala si la eficienta logistica a regiunii.

Portul Fluvial Ungheni se confruntd cu provocari, inclusiv limitarile infrastructurale si
necesitatea de modernizare. Pe termen lung, este necesara o strategie coordonata pentru dezvoltarea
infrastructurii navale, care sa includa si porturile mai mici, cum ar fi cel de la Ungheni. Acest lucru
necesita colaborare intre Guvern, autoritatile publice locale si investitori privati pentru a asigura
finantarea si implementarea proiectelor de dezvoltare.

Portul Ungheni are potentialul de a stimula economia locala prin crearea de noi locuri de
munca si prin atragerea de investitii. De asemenea, poate Servi ca un punct Strategic pentru
dezvoltarea relatiilor comerciale transfrontaliere intre Moldova si Romania. Extinderea si
modernizarea portului ar putea transforma regiunea intr-un hub logistic important, contribuind la
cresterea economica regionala si la integrarea mai eficienta in coridorul de transport European [7].

In timp ce Portul Giurgiulesti rimane centrul principal al activitatii navale din Moldova,
Portul Fluvial Ungheni are un rol important in optimizarea retelei de transport nationala si
regionala. Investitiile strategice si modernizarea portului Ungheni ar putea deschide noi oportunitati
pentru comert si dezvoltare, contribuind astfel la obiectivele mai largi de crestere economica si
integrare regionala ale Moldovei.

Infrastructura aeriana a Republicii Moldova, cu Aeroportul International Chisindu ca
principal punct de acces aerian, joaca un rol crucial in conectivitatea nationala si internationala a

309



tarii. Avand in vedere importanta strategica a acestui sector, Starea curenta a infrastructurii aeriene
necesita o evaluare detaliata pentru a identifica necesitatile de dezvoltare si modernizare.

Acroportul International Chisinau este principalul hub aerian din Moldova si gestioneaza
majoritatea traficului aerian de pasageri si de marfa. Capacitatea acroportului a fost extinsa pentru a
gestiona un numar mai mare de pasageri si zboruri, incluzand modernizari la terminalul de pasageri
si la pista de aterizare si decolare. Aeroportul a fost dotat cu echipamente moderne de Securitate si
control, dar continud sa aiba nevoie de investitii in tehnologii avansate pentru gestionarea traficului
aerian si pentru imbunatatirea eficientei operationale.

Moldova dispune de cateva aeroporturi regionale care in prezent sunt subutilizate sau
folosite limitat pentru zboruri comerciale. Acestea includ Aeroportul International Marculesti si
Aeroportul Bilti-Leadoveni. Imbunatitirea infrastructurii la aceste aeroporturi ar putea diversifica si
descentraliza serviciile de transport aerian din tara. Infrastructura la aceste aeroporturi regionale
este in mare parte invechita, cu facilitati limitate si tehnologie depasita. Investitiile in modernizarea
si extinderea acestor aeroporturi sunt necesare pentru a sprijini dezvoltarea regionala si pentru a
facilita accesul la transportul aerian in toata tara [8].

Republica Moldova este la un punct de cotitura in ceea ce priveste dezvoltarea
infrastructurii de transport. Datele statistice releva ca, desi exista progrese in anumite Sectoare,
necesitatea investitiilor substantiale si a unui management eficient al resurselor raimane imperativa.
Strategia de Mobilitate 2030 pune bazele pentru un transport modernizat si integrat, care sa
corespunda nevoilor economice si Sociale ale tarii, dar succesul sau depinde de capacitatea de a
implementa reformele propuse si de a atrage finantari suficiente pentru a transforma planurile in
realitati tangibile. Aceste imbunatatiri vor contribui la cresterea calitatii vietii cetatenilor si la
dezvoltarea sustenabila a Republicii Moldova.

Importanta alinierii infrastructurii de transport a Republicii Moldova la standardele
europene

Alinierea infrastructurii de transport din Republica Moldova la standardele europene este
esentiala pentru integrarea economica a tarii in Uniunea Europeand, pentru cresterea eficientei
logistice si pentru promovarea dezvoltarii durabile. Fiecare tip de infrastructura are specificitati si
nevoi diferite in contextul acestui proces de aliniere.

Pentru a alinia infrastructura rutiera la standardele europene implica mai multe aspecte, de
la calitatea drumurilor si siguranta rutiera, pana la managementul traficului si eficienta energetica.
Standardele europene presupun drumuri construite si intretinute la niveluri ridicate, cu sisteme
moderne de semnalizare si iluminat, care sa garanteze siguranta tuturor utilizatorilor — conducatori
auto, pietoni si ciclisti. De asemenea, este importanta integrarea tehnologiilor moderne, cum ar fi
sistemele inteligente de transport (ITS), care pot contribui la fluidizarea traficului si la reducerea
emisiilor de CO2.

In ceea ce priveste infrastructura feroviara, alinierea la standardele europene include
modernizarea retelei de cale ferata pentru a permite viteze mai mari de circulatie, imbunatatirea
sigurantei si confortului in transportul feroviar, si interoperabilitatea cu retelele feroviare din tarile
vecine. Acest lucru presupune investitii in reabilitarea cailor ferate, modernizarea materialului
rulant si implementarea sistemului european de control al trenurilor (ERTMS). Astfel de
imbunatatiri sunt esentiale pentru a creste atractivitatea transportului feroviar ca alternativa
ecologica si eficienta la transportul rutier.
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Pentru infrastructura navala, alinierea la standardele europene implica modernizarea
porturilor, imbunatatirea procedurilor de Securitate si protectia mediului inconjurator. Porturile
trebuie sa fie echipate pentru a gestiona eficient si in sigurantd un volum mare de marfuri, sa ofere
servicii logistice integrate si sa opereze in conformitate cu reglementarile europene privind
Securitatea si protectia mediului. De asemenea, este vitala dezvoltarea intermodalitatii, care permite
o combinatie eficienta intre transportul naval, cel feroviar si cel rutier, pentru a optimiza lanturile
logistice si pentru a reduce impactul asupra mediului.

Infrastructura aeriand a Republicii Moldova joaca un rol crucial in conectivitatea
internationald si regionald a tarii. Alinierea acestei infrastructuri la standardele europene este
esentiala pentru a asigura eficienta, siguranta si competitivitatea serviciilor de transport aerian.
Acest proces contribuie la integrarea economica mai larga a Moldovei in Europa si la imbunatatirea
legaturilor cu alte tari.

Alinierea infrastructurii aeriane la standardele europene pentru Republica Moldova poate
aduce bineficii nu doar ce tine de imbunatatirea eficientei si sigurantei transportului aerian, dar si
pentru a sprijini obiectivele mai largi de dezvoltare economica si integrare europeana. Investitiile
continue in acest Sector vor asigura ca Moldova sa raspunda cerintelor globale in crestere si sa
profite de oportunitatile emergente in transportul aerian international.

Astfel, alinierea infrastructurii de transport la standardele europene este un proces complex
si multidimensional care necesita investitii semnificative, viziune strategica si cooperare
internationald. Pentru Republica Moldova acest proces nu doar ca va facilita integrarea in structurile
europene, dar va stimula si cresterea economica, va imbunatati conectivitatea si va promova practici
de transport durabile. Adoptarea si implementarea standardelor europene in toate tipurile de
infrastructura de transport este fundamentala pentru asigurarea unui sistem de transport modern,
eficient si sigur in Republica Moldova.

Totodata, obtinerea statutului de candidat la Uniunea Europeana de catre Republica
Moldova marcheaza un moment crucial pentru alinierea legislatiei nationale cu acquis-ul european,
in special in sectorul infrastructurii de transport. Aceasta armonizare legislativa este esentiala pentru
a asigura o integrare eficienta si pentru a beneficia de oportunitatile si suportul oferit de Uniunea
Europeana [9].

In acest context, Republica Moldova trebuie si adopte si si implementeze standardele
europene in cadrul infrastructurilor rutiera, feroviara, navala si aeriana. Aceasta implica actualizarea
normelor de siguranta, securitate, eficientd energetica si protectia mediului, conform celor mai bune
practici si reglementari europene.

Este cruciala transpunerea directivelor si regulamentelor UE in legislatia nationala.
Aceasta include directivele privind interoperabilitatea sistemelor de transport, mobilitatea urbana
durabila, si securitatea transporturilor. Eforturile de transpunere trebuie sa fie monitorizate si
coordonate eficient pentru a asigura conformitatea si aplicarea lor corecta si la timp.

Procesul de armonizare a legislatiei nationale cu acquis-ul european in sectorul
transporturilor este o componenta esentiala a parcursului de aderare la Uniunea Europeana. Aceasta
nu numai ca va facilita integrarea europeana, dar va contribui si la modernizarea si eficientizarea
sectorului de transport, va stimula cresterea economica si va imbunatati calitatea vietii cetatenilor.
Implementarea eficienta a reformelor, cooperarea internationala si utilizarea Strategica a asistenteli
europene sunt cheia pentru realizarea acestor obiective.
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Strategii de consolidare a rezilientei infrastructurii Republicii Moldova

Consolidarea rezilientei infrastructurii Republicii Moldova necesita o abordare strategica si
integrata, care sa imbundtateasca conectivitatea nationald si sa asigure alinierea cu standardele
Uniunii Europene. Aceasta implica participarea Republicii Moldova, de comun cu Romania, la
proiectele TEN-T (Trans-European Transport Network) pentru imbunatatirea infrastructurii critice,
cum ar fi drumurile si podurile, care joaca un rol eSential in traversarea frontierelor de stat.

Includerea Republicii Moldova in reteaua TEN-T este un pas strategic crucial pentru
integrarea infrastructurii de transport a tarii in reteaua pan-europeana, iar Semnarea la 9 mai 2023 a
Acordului de Asociere la Mecanismul pentru Interconectarea Europei (Connecting Europe Facility -
CEF) reprezintd o oportunitate semnificativa de a accesa finantare si suport tehnic pentru proiecte
strategice.

Republica Moldova a semnat Acordul de Asociere la CEF, ceea ce ii permite sa participe la
finantarile disponibile pentru dezvoltarea infrastructurilor de transport, energie si telecomunicatii,
care Vizeaza imbunatatirea conectivitatii tarii cu vecinii sai din UE. Acordul va sprijini integrarea
Republicii Moldova pe piata unica a UE, promovand totodata cresterea economica, crearea de
locuri de munca si competitivitatea [10].

Republica Moldova a fost puternic afectata de razboiul de agresiune al Rusiei impotriva
Ucrainei. In acest context, Uniunea Europeani s-a angajat sa consolideze in continuare rezilienta
Republicii Moldova, iar Acordul CEF a adus-o si mai aproape de UE, prin includerea in retelele
transeuropene interconectate.

Prin accesul la fondurile CEF, Moldova poate implementa proiecte de infrastructura care
sunt aliniate cu obiectivele TEN-T, contribuind astfel la crearea unei retele de transport durabile si
eficiente. Proiecte prioritare pentru Moldova includ modernizarea coridorului rutier si feroviar care
conecteaza Chisinaul la lasi si alte puncte importante in Romania. AcesSte proiecte vizeaza
imbunatatirea infrastructurii existente si constructia de noi segmente care sa faciliteze mobilitatea
eficienta a persoanelor si marfurilor.

Participarea la TEN-T si accesul la fondurile CEF sunt elemente cheie in strategia
Moldovei de integrare in piata unica europeana. Acestea ofera platforma necesara pentru alinierea
infrastructurii de transport la standardele europene si pentru imbunatatirea legaturilor comerciale si
de mobilitate cu tarile UE.

Proiectele finantate prin CEF vor stimula dezvoltarea economica si vor contribui la
pentru atractivitatea investitionala a Moldovei si pentru imbunatatirea calitatii vietii cetatenilor sai.

Republica Moldova si Romania colaboreaza la modernizarea si constructia a trei poduri
peste raul Prut, in cadrul acordurilor semnate pentru a beneficia de finantarea prin Mecanismul de
Interconectare a Europei. Aceste proiecte includ:

Podul Leuseni-Albita - localizat intre Leuseni (Republica Moldova) si Albita (Romania),
acest pod este unul dintre cele trei care urmeaza sa fie reabilitate si modernizate pentru a facilita
mobilitatea marfurilor si a pasagerilor intre cele doua tari;

Podul Cahul-Oancea - situat intre Cahul (Republica Moldova) si Oancea (Romania), este
inclus in acelasi plan de modernizare si reabilitare ca si celelalte poduri, contribuind la
imbunatatirea legaturilor transfrontaliere si la consolidarea relatiilor comerciale si sociale dintre
cele doua state;
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Podul Sculeni-Sculeni - acest pod, care leaga localitatile Sculeni din ambele tari, face de
asemenea parte din proiectele de infrastructura transfrontaliera care sunt vizate pentru modernizare
si reabilitare [11].

Pe langa acestea, este planificata si constructia unui nou pod la Ungheni, care va lega
direct Moldova de Autostrada Unirii din Romania. Acest proiect include si dezvoltarea
infrastructurii adiacente, precum drumuri de acces si facilitati vamale. Republica Moldova a depus
cereri pentru finantare europeana pentru acest pod si infrastructura asociatd, marcand un pas
important in utilizarea fondurilor disponibile prin Mecanismul de Interconectare a Europei.

Aceste proiecte sunt esentiale pentru imbunatatirea conexiunilor de transport intre
Republica Moldova si Uniunea Europeand, oferind un impuls semnificativ pentru economia si
mobilitatea regionala.

La fel, Republica Moldova a avut anumite progrese in dezvoltarea infrastructurii feroviare.
in decembrie 2023, Banca Europeani de Investitii a semnat un imprumut de 41,2 milioane de euro
cu Republica Moldova pentru renovarea a aproximativ 128 de kilometri de cale ferata pe axa nord-
sud, proiect ce va fi suplimentat de un grant UE de 12 milioane de euro. Aceasta initiativa este
cruciala pentru consolidarea coridoarelor de solidaritate si sprijinirea tranzitului ucrainean prin
Moldova si Romania, facilitand transportul produselor esentiale [12].

Semnarea Acordului de Asociere la Mecanismul pentru Interconectarea Europei este un
moment definitoriu pentru Republica Moldova in eforturile sale de modernizare a infrastructurii si
integrare europeana. Acesta nu doar ca faciliteaza accesul la finantare importanta, dar si subliniaza
angajamentul Moldovei fata de adoptarea standardelor europene si participarea activa in reteaua de
transport TEN-T. Aceste eforturi vor avea un impact de lunga durata asupra dezvoltarii economice
sl integrarii regionale a tarii.

Provocari si impedimente in implementarea proiectelor strategice de infrastrctura

Implementarea proiectelor strategice de infrastructura in Republica Moldova intampina
numeroase provocari si impedimente, care pot incetini sau chiar compromite succesul acestora.
Aceste dificultati se pot clasifica in mai multe categorii principale, precum:

1. Limitari financiare: Republica Moldova se confruntd cu constrangeri bugetare
semnificative, ceea ce adesea restrictioneaza capacitatea Guvernului de a finanta proiecte de
infrastructura la scara necesara. Desi finantarea externa, inclusiv prin Mecanismul de Interconectare
a Europel, ofera oportunitati valoroase, accesarea acestor fonduri necesita adesea co-finantare locala
sl respectarea unor criterii stricte, ceea ce poate fi o provocare pentru autoritatile moldovenesti.

In ultimii ani, Republica Moldova a beneficiat de finantiri externe pentru reabilitarea
infrastructurii rutiere. De exemplu, in 2022, peste 300 km de drumuri nationale au fost reparate sau
construite de la zero, majoritatea lucrarilor fiind realizate cu fonduri externe.

Pe langa finantarile externe, Fondul rutier a contribuit, de asemenea, la imbunatatirea
infrastructurii. In 2022, Fondul rutier a fost responsabil pentru reabilitarea si modernizarea a 58.6
km de drumuri si patru poduri [13]. In acelasi an, Fondul rutier a fost suplinit cu un buget de 1,5
miliarde de lei, dintre care aproximativ 700 milioane de lei au fost destinate intretinerii drumurilor,
iar 540 milioane de lei pentru reconstructia si repararea drumurilor nationale si a constructiilor
ingineresti [14].

Cu toate acestea, chiar si cu aceste surse de finantare, exista limitari semnificative legate de
volumul total de fonduri necesar pentru proiecte strategice. in plus, dependenta de finantare externa
aduce cu sine provocari legate de sustenabilitatea pe termen lung a finantarii proiectelor de
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infrastructura, precum si de conditiile adesea impuse de finantatori, care pot include reforme
structurale sau criterii de performanta specifice. Aceste conditii pot fi uneori greu de indeplinit,
datoritd constrangerilor interne, precum capacitatea administrativa limitata sau fluctuatiile
economice.

Asadar, in timp ce finantarile externe si Fondul Rutier ofera suportul necesar pentru unele
dintre proiectele curente, provocarile financiare raman un impediment major in calea realizarii unei
infrastructuri moderne si eficiente in Republica Moldova.

2. Infrastructura existenta deficitara: Republica Moldova Sse confruntd cu provocari
semnificative legate de starea infrastructurii sale, care afecteaza dezvoltarea economica si calitatea
vietii cetatenilor. Datele statistice indica probleme persistente in diverse Sectoare ale infrastructurii,
reflectand nevoia acuta de modernizare si investitii.

in anul 2020, circa 80% din reteaua de drumuri nationale era intr-o stare de uzurd medie
sau avansata. Aceasta necesita interventii ample pentru reparatii si intretinere, pentru a asigura
conditii adecvate de transport si siguranta rutiera [15].

Sistemul feroviar, vital pentru transportul de marfa si pasageri, sufera de asemenea urmare
invechirii si neintretinerii adecvate a acestuia. Multe sectiuni de cale feratd sunt sub nivelul
standardelor europene. Aceste conditii duc la viteze reduse, intarzieri frecvente si o capacitate de
transport limitata, afectand traficul atat intern, cat si transfrontalier. In acest sens, este nevoie de
investitii considerabile pentru modernizare si intretinere pentru a indeplini standardele europene de
mobilitate si siguranta. Aceasta este esentiala pentru a imbunatati eficienta si siguranta transportului
feroviar in regiune [16].

Deficiente mentionate ale infrastructurii existente nu doar ca limiteaza potentialul de
crestere economica al Republicii Moldova, dar si afecteaza direct bunastarea cetatenilor si
capacitatea tarii de a atrage investitii straine. Astfel, modernizarea infrastructurii este cruciala
pentru alinierea la standardele europene si pentru imbunatatirea competitivitatii nationale.

3. Probleme birocratice si de reglementare: Problemele birocratice si de reglementare
reprezinta o bariera majora in implementarea eficienta a proiectelor strategice de infrastructura in
Republica Moldova. Aceste probleme pot incetini sau chiar opri progresele in procesul de
modernizare si extindere a infrastructurii.

Proiectele de infrastructura se confrunta frecvent cu procese administrative complexe si
consumatoare de timp, care implica multiple aprobari si certificari de la diverse agentii
guvernamentale. Aceasta poate conduce la intarziere in demararea si executarea lucrarilor.

Cadrul normativ national poate fi adesea incoerent sau neadaptat la necesitatile actuale ale
proiectelor de infrastructura. Reglementarile depasite nu doar ca ingreuneaza implementarea
tehnologiilor moderne, dar pot si limita accesul la finantari internationale care cer standarde
specifice de conformitate.

La fel, si aspectele de coruptie si interferentele politice pot distorsiona procesele de licitatie
si alocare a contractelor, afectand transparenta si eficienta alocarii resurselor. Aceasta duce la
cresterea costurilor si la intarzieri suplimentare in finalizarea proiectelor.

Aceste probleme necesitd o reforma profunda si coordonata a cadrului de reglementare,
simplificarea procedurilor administrative si consolidarea mecanismelor de combatere a coruptiei
pentru a imbunatati eficacitatea si transparenta in gestionarea proiectelor de infrastructura. Aceste
schimbari sunt importante pentru atragerea de noi investitii si pentru accelerarea dezvoltarii
infractructurii tarii.
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4. Instabilitate politica si schimbari de guvernare. Instabilitatea politica si schimbarile
frecvente de guvernare pot avea un impact negativ semnificativ asupra implementarii si continuitatii
proiectelor strategice de infrastructura. Acest fenomen poate genera o serie de complicatii care
impiedica dezvoltarea tarii pe termen lung.

Schimbarile de guvernare adesea aduc cu ele schimbari in prioritatile politice. Proiectele de
infrastructura initiate de un Guvern anterior pot fi oprite, redirectionate sau intarziate de noile
administratii, care pot avea viziuni diferite asupra necesitatilor de dezvoltare ale tarii.

Instabilitatea politica poate duce la lipsa unei viziuni pe termen lung si a continuitatii in
politici, ceea ce este crucial pentru planificarea si implementarea eficienta a proiectelor de
infrastructura de amploare. Fara o directie constanta, investitiile pot deveni mai putin atractive
pentru finantatorii interni si internationali.

Schimbarile politice, la randul lor, pot influenta stabilitatea economica si finantarea
disponibila pentru proiectele de infrastructura. Incertitudinea politicd poate reduce increderea
investitorilor si poate complica accesul la finantari, atat din surse interne, cat si externe.

Reformele legislative sau administrative necesare pentru imbunatatirea eficientei si
transparentei in gestionarea proiectelor de infrastructura pot fi intarziate sau blocate din cauza
luptelor politice sau a lipsei de consens.

Pentru a combate aceste probleme, este esentialda stabilirea unor mecanisme robuste de
planificare si implementare a proiectelor, care sa poata supravietui schimbarilor politice. Acest
lucru ar putea include crearea de acorduri de infrastructura sau instituirea de entitati independente,
care sa gestioneze proiectele pe termen lung, minimizand astfel impactul Schimbarilor
guvernamentale asupra proiectelor critice.

5. Capacitatea tehnica limitata. Capacitatea tehnica limitata este o provocare semnificativa
in dezvoltarea si implementarea proiectelor de infrastructura in Republica Moldova. Aceasta
limitare afecteaza nu doar calitatea si eficienta lucrarilor, ci si capacitatea de a inova si de a integra
tehnologii moderne.

In multe domenii critice ale infrastructurii, existd o lipsa acuta de experti calificati si de
ingineri cu Specializari necesare pentru proiecte complexe. Aceasta duce la o dependenta de
consultanti si experti externi, ceea ce poate creste costurile proiectelor si poate complica gestionarea
acestora.

Sistemul de educatie tehnica si profesionala poate fi adesea decuplat de nevoile reale ale
piatei de munca, rezultand intr-un decalaj intre abilitatile absolventilor si competentele cerute de
industriile moderne. Acest decalaj submineaza eforturile de modernizare a infrastructurii.

Adoptarea tehnologiilor avansate este esentiala pentru eficientizarea si modernizarea
infrastructurii. Totusi, capacitatea limitata de a intelege, implementa si intretine aceste tehnologii
poate reprezenta un obstacol major in progresul proiectelor.

Pentru a aborda aceste probleme, este esential sa se investeasca in educatia tehnica si
profesionald, sa se imbunatateasca programele de formare continua si sa se creeze parteneriate cu
universitati si institute de cercetare pentru a asigura transferul de cunostinte si tehnologie. De
asemenea, modernizarea infrastructurii tehnice existente si garantarea accesului la tehnologiile de
varf sunt pasi cruciali pentru ridicarea capacitatii tehnice la standardele necesare pentru
implementarea proiectelor de infrastructura moderne si eficiente.

6. Coruptia si lipsa de transparenta. Coruptia si lipsa de transparenta sunt probleme care
afecteaza numeroase Sectoare in Republica Moldova, inclusiv implementarea proiectelor de
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infrastructura. Aceste probleme erodeaza increderea publica si eficienta administrativa si sunt un
obstacol major in calea dezvoltarii sustenabile.

Procesele de licitatie pot fi viciate de practici corupte, care favorizeaza anumite companii
si exclude concurenta justd. Acest lucru poate duce la supraevaluari semnificative ale costurilor
proiectelor si la alegerea unor furnizori care nu sunt neaparat cei mai competenti sau eficienti.

Gestionareca opaca a fondurilor destinate proiectelor de infrastructura poate ascunde
deficiente grave in planificarea si implementarea proiectelor. Fara transparenta, este dificil pentru
organismele de supraveghere si publicul larg sa monitorizeze modul in care sunt cheltuite fondurile
si sd evalueze eficacitatea investitiilor.

Cand coruptia determina alegerea unor materiale sau tehnologii inferioare, calitatea
infrastructurii realizate poate fi compromisa, cu repercusiuni pe termen lung asupra sigurantei si
durabilitatii. Aceasta poate genera costuri suplimentare semnificative pentru reparatii si intretinere.

Coruptia si practicile non-transparente pot descuraja investitiile straine directe, care sunt
cruciale pentru finantarea proiectelor de infrastructura la scara larga. Investitorii cauta stabilitate si
predictibilitate, care sunt subminate de practicile corupte.

Pentru a aborda aceste provocari, este necesara implementarea unor masuri riguroase de
transparenta si integritate. Acest lucru ar putea include fortificarea rolului agentiilor de
reglementare, imbunatatirea legilor anti-coruptie, si utilizarea tehnologiilor de monitorizare si
raportare pentru a asigura o gestionare transparenta si eficienta a resurselor.

Consolidarea acestor masuri poate ajuta la crearea unui mediu mai stabil si predictibil
pentru implementarea proiectelor de infrastructura si la imbunatatirea calitatii vietii cetatenilor.
Aceste schimbari sunt vitale pentru asigurarea unei dezvoltari durabile si pentru atragerea de noi
investitii care sa sustina modernizarea infrastructurala a Republicii Moldova.

Concluzii si recomandari

Subiectul analizat abordeaza problemele si provocarile esentiale in dezvoltarea
infrastructurii din Republica Moldova, subliniind importanta modernizarii si alinierii acesteia la
standardele europene pentru a asigura o integrare eficienta si durabila in structurile continentale.

Infrastructura de transport din Moldova este caracterizata printr-o subfinantare consistenta,
ceea ce a condus la o degradare semnificativa a drumurilor si cailor ferate. Cu toate acestea,
investitiile recente, sustinute in mare parte prin finantare externa, indicd o imbunatatire graduala.
Infrastructura feroviara, in particular, a beneficiat de initiative de reabilitare cu suport european,
care promoveaza o mai buna integrare economica regionala si europeana. Totodata, sectorul naval,
desi a ramas relativ static, a inceput sa experimenteze dezvoltari prin proiecte de modernizare a
porturilor, esentiale pentru diversificarea si eficienta transportului de marfuri.

Este clar ca Republica Moldova trebuie sa continue sa prioritizeze si sa extinda eforturile
de modernizare a infrastructurii sale. Acest lucru include nu doar reparatii si imbunatatiri, ci si
adoptarea tehnologiilor avansate si practicilor sustenabile pentru a imbunatati eficienta si a reduce
impactul ecologic. Investitiile strategice, managementul eficient al resurselor si cooperarea
internationald sunt fundamentale pentru realizarea acestor obiective.

Consolidarea infrastructurii de transport va juca un rol crucial in stimularea cresterii
economice si in imbunatatirea conectivitatii nationale si internationale. Moldova trebuie sa continue
sa implementeze reforme si sa colaboreze strans cu parteneri internationali pentru a se asigura ca
modernizarile infrastructurale sunt realizate in mod eficient si ca sunt in concordanta cu standardele
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sl cerintele europene. Progresul in aceste domenii va contribui semnificativ la integrarea tarii in
piata unica europeana si la imbunatatirea calitatii vietii pentru toti cetatenii.

in concluzie, aceste abordari deschid calea spre o intelegere cuprinzitoare a importantei
strategiilor de dezvoltare a infrastructurii, subliniind necesitatea unor politici pro-active si
adaptative pentru a raspunde nevoilor cotidiene si viitoare.

Bazandu-ne pe analiza descrisa putem identifica urmatoarele recomandari pentru
imbunatatirea infrastructurii strategice care ar asigura integrarea eficienta a Republicii Moldova in
structurile europene, precum:

- Prioritizarea investitiilor in infrastructura criticd, accentul urmeazd a fi pus pe
modernizarea drumurilor si cailor ferate, care sunt esentiale pentru conectivitatea internd si
internationald;

- Diversificarea surselor de finantare este cruciald, inclusiv fonduri europene, parteneriate
public-private si alte instrumente financiare internationale;

- Continuarea investitiilor in reabilitarea cailor ferate si achizitionarea de material rulant
modern pentru a imbunatati serviciile de transport feroviar;

- Modernizarea porturilor si imbunatatirea intermodalitatii pentru a spori eficienta
transportului de marfuri pe caile navigabile;

- Investitii In modernizarea aeroporturilor si imbunatatirea conectivitatii aeriene pentru a
sprijini integrarea economica si accesibilitatea internationala;

- Integrarea tehnologiilor avansate in gestionarea infrastructurii poate creste eficienta si
reduce costurile, contribuind la o infrastructura mai sustenabila;

- Implementarea unor mecanisme stricte de monitorizare si evaluare pentru a asigura
transparenta si integritatea in toate fazele proiectelor de infrastructura;

- Dezvoltarea programelor de educatie si formare pentru a pregdti specialisti calificati
care sa poata gestiona si implementa proiecte complexe de infrastructurd;

- Imbunatitirea eficientei administrative prin reformarea proceselor administrative si
simplificarea procedurilor de licitatie si achizitie publicd pentru a accelera implementarea
proiectelor;

- Colaborarea stransa cu Uniunea Europeana si alte entitati internationale pentru a asigura
alinierea la standardele europene si pentru a facilita transferul de cunostinte si tehnologie etc.

Implementarea recomandarilor necesitd un angajament ferm din partea tuturor partilor
interesate, inclusiv Guvernul, sectorul privat si partenerii internationali, si va contribui semnificativ
la modernizarea infrastructurii din Republica Moldova, imbunatatirea calitatii vietii cetatenilor si
integrarea Republicii Moldova in structurile europene.

Referinte bibliografice

1. Comisia FEuropeand, Facilitatea Conectarea FEuropei (CEF), disponibil la:
https://wayback.archive-
it.org/12090/20221222151902/https://ec.europa.eu/inea/en/connecting-europe-facility;

2. Regulamentul (UE) 2021/1153 al Parlamentului European si al Consiliului din 7 iulie
2021 de instituire a Mecanismului pentru interconectarea Europei si de abrogare a
Regulamentelor (UE) nr. 1316/2013 si (UE) nr. 283/2014 (Text cu relevantd pentru
SEE), disponibil la: https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/RO/ALL/?7uri=CELEX%3A32021R1153 ;

317



Legea nr. 137/2023 pentru ratificarea Acordului dintre Guvernul Republicii Moldova
si Guvernul Romaniei privind podul rutier peste raul Prut, la frontiera intre cele doua
state, intre localitdtile Sculeni (Republica Moldova) — Sculeni (Romania). Publicat :
15-06-2023 1n Monitorul Oficial Nr. 195-196 art. 333;

Legea nr. 138/2023 pentru ratificarea Acordului dintre Guvernul Republicii Moldova
si Guvernul Romaniei privind podul rutier peste raul Prut, la frontier intre cele doud
state, intre localitatile Cahul (Republica Moldova) — Oancea (Romaénia). Publicat : 15-
06-2023 in Monitorul Oficial Nr. 195-196 art. 335;

Legea nr. 139/2023 pentru ratificarea Acordului dintre Guvernul Republicii Moldova
si Guvernul Romaniei privind podul rutier peste raul Prut, la frontiera intre cele doua
state, intre localitatile Leuseni (Republica Moldova) — Albita (Romania). Publicat : 15-
06-2023 in Monitorul Oficial Nr. 195-196 art. 337;

Legea nr. 315/2022 pentru aprobarea Strategiei nationale de dezvoltare ,,Moldova
Europeana 2030”. Publicat : 21-12-2022 in Monitorul Oficial Nr. 409-410 art. 758

Resurse web:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

https://www.iri.org/iri-around-the-world/eurasia/moldova/, [accesat pe data de
25.04.2024, ora 18:45]
https://www.weforum.org/publications/how-to-end-a-decade-of-lost-productivity-
growth/, [accesat pe data de 25.04.2024, ora 16:48]
https://www.asd.md/rapoarte/, [accesat pe data de 22.04.2024, ora 17:22]
http://ctm.md/?1=ro&h=BG018rJITUvDIBMY WhHS3sbtVv8yofTwAjuY 6UF4d40OE=,
[accesat pe data de 22.04.2024, ora 18:24]
http://www.narm.md/transparenta/rapoarte/, [accesat pe data de 22.04.2024, ora 18:54]
https://gifp.md/ro/downloads/, [accesat pe data de 21.04.2024, ora 18:14]
https://portungheni.md/rapoarte-de-activitate/, [accesat pe data de 21.04.2024, ora
18:14]
https://www.caa.md/rapoarte-pe-activitate-3-10, [accesat pe data de 21.04.2024, ora
19:13]
https://euneighbourseast.eu/ro/news/latest-news/reuniunea-consiliul-de-asociere-ue-
republica-moldova-va-avea-loc-la-7-februarie/, [accesat pe 30.04.2024, ora 20.24]
https://www.eeas.europa.eu/delegations/moldova/comisia-continu%C4%83-
integrarea-republicii-moldova-pe-pia%C8%9Ba-unic%C4%83-ue-prin_ro, [accesat pe
15.04.2024, ora 19.42]
https://moldova.europalibera.org/a/trei-poduri-peste-prut-vor-fi-modernizate-
/32436832.html, [accesat la data de 30.04.2024, ora 20:41]
https://euneighbourseast.cu/news/publications/?country%5B%5D=moldova&show=,
[accesat la data de 30.04.2024, ora 20:52]
https://midr.gov.md/ro/transparenta-decizionala/rapoarte, [accesat la data de
29.04.2024, ora 20:52]
https://midr.gov.md/ro/transparenta-decizionala/rapoarte, [accesat la data de
29.04.2024, ora 20:21]
https://statistica.gov.md/ro/statistic_ domains, [accesat la data de 30.04.2024, ora
20:52]
https://statistica.gov.md/ro/statistic domains, [accesat la data de 30.04.2024, ora
21:32]

318



