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The purpose of this research has a deep meaning for the global efforts related to the pro-
tection of the environment. Hence, this paper will present the legal framework which settles the
ways of inducting the ecological vehicles into various types of international road transport ope-
rations. This paper has the following aims: analysis of the regulatory framework in the matter of
putting into circulation non-polluting and energy-efficient vehicles, description of the premises
that generated the need to develop a legal framework adapted to efforts to reduce the high level
of environmental pollution; presentation of the opportunities offered by the European Union for
operators of international road transport of goods, in order to stimulate the involvement of en-
vironmentally friendly vehicles in international road transport of goods. The historical method
and the method of legal reasoning were used during the preparation of the research. This paper
reveals the importance of implementing this initiative in the applicability of the contract for the
international carriage of goods by road.
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INTRODUCERE

Prezentul studiu abordeaza un subiect cu o importanta deosebitd pentru tendintele
lumii contemporane — oportunitatea antrendrii in executarea obligatiilor ce izvorasc din
contractul de transport rutier international de marfuri a vehiculelor nepoluante si efici-
ente din punct de vedere energetic. Respectiv, atat timp cat vehiculele antrenate intr-o
operatiune de transport rutier international de marfuri corespund cerintelor de ordin eco-
logic si sanitar, se considera propice implicarea acestora In executarea acestui contract.

Urmatoarele obiective ale lucrarii pretind la demonstrarea eficientei si importantei
implementarii initiativei mentionate mai sus:

1. Analiza reglementarii-cadru in materia punerii in circulatie a vehiculelor nepo-
luante si eficiente din punct de vedere energetic;

2. Descrierea premiselor care au generat necesitatea elaborarii unui cadru juridic
adaptat la eforturile de diminuare a nivelului ridicat de poluare a mediului inconjurator;

3. Prezentarea oportunitatilor oferite de Uniunea Europeana pentru operatorii de
transport rutier international de marfuri, In vederea stimularii implicarii autovehicule-
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lor prietenoase mediului inconjurator in operatiunile de transport rutier international
de marfuri.
MATERIAL ST METODA

In procesul efectuirii studiului in discutie, s-a operat cu metoda logico-juridica
si cea istorica. Prima urmeaza a fi utilizata pentru interpretarea eficientd a normelor de
drept care care manifestd o valoare practica deosebita pentru prezentul studiu. Prin in-
termediul metodei istorice urmeaza a fi caracterizate premisele care stau la fundamentul
adoptarii actelor normative internationale din domeniul studiat.

Similar circumstantelor specifice de transportare a marfurilor periculoase si a echi-
pamentelor sub presiune, succesul integrarii vehiculelor nepoluante si eficiente din punct
de vedere energetic 1n operatiunile de transport rutier international de marfuri nu ar fi
reusit fard un cadru normativ adaptat la cerintele contemporane si care atestd un caracter
imperativ. Asadar, actualmente pe teritoriul Uniunii Europene este 1n vigoare Directiva
2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23.04.2009 privind promo-
varea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energe-
tic (in continuare — Directiva) [1]. Anume ea astdzi constituie reglementarea-cadru a
domeniului supus analizei.

Adoptarea acestei Directive nu ar fi fost posibild fard un numar impunator de pre-
mise:

1) Petrolul, desi este produsul energetic principal in Uniunea Europeana, constituie
simultan o sursd majora de emisii poluante;

2) Comunicarea Comisiei din 15 mai 2001 intitulata ,,O Europa durabila pentru o
lume mai buna: o strategie a Uniunii Europene pentru dezvoltarea durabila”, prezentata
la Consiliul European de la Goteborg din 15-16 iunie 2001, a identificat printre princi-
palele obstacole 1n calea dezvoltarii durabile emisiile de gaz de sera si poluarea rezultata
din transport;

3) In Cartea verde a Comisiei privind transportul urban din 25 septembrie 2007
intitulatd ,,Catre o noud culturd a mobilitatii urbane”, se indica sprijinul partilor in-
teresate pentru promovarea introducerii pe piata a vehiculelor nepoluante si eficien-
te din punct de vedere energetic, prin intermediul achizitiilor publice ecologice. Se
afirma ca o abordare posibild ar consta in internalizarea costurilor externe aferente
functionarii vehiculelor care trebuie achizitionate, folosind drept criteriu de atribuire,
pe langa pretul vehiculului, costurile legate de consumul de energie, de emisiile de
CO, si de emisiile de poluanti, care intervin pe toatd durata de viatd a vehiculului. in
plus, achizitiile publice ar putea favoriza noile standarde Euro. Folosirea anticipata
a vehiculelor curate ar putea, de asemenea, s amelioreze calitatea aerului in zonele
urbane;

4) In raportul Grupului la nivel inalt CARS 21 din 12 decembrie 2005 s-a exprimat
sprijinul in favoarea initiativei Comisiei privind promovarea vehiculelor nepoluante si
eficiente din punct de vedere energetic, cu conditia sa se adopte o abordare integrata,
neutrd din punct de vedere tehnologic si bazata pe rezultate, care sa implice constructorii
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de vehicule, furnizorii de petrol sau de combustibil, personalul de Intretinere, clientii sau
soferii si autoritatile publice.

Se reitereaza ca, sirul de premise este unul impunator, cele enuntate mai sus fiind
doar rezumatul celor expuse de Comisie de la inceputul secolului al XX-lea. Anume
acesti factori au determinat elaborarea si punerea in vigoare pe teritoriul Uniunii Euro-
pene a prezentei Directive.

Scopul prezentei directive este sa stimuleze piata vehiculelor de transport rutier
nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic si in special — dat fiind ca acest
lucru ar avea un impact semnificativ asupra mediului — sa influenteze piata vehiculelor
standardizate produse 1n cantitdti mari, cum ar fi autoturismele, autobuzele, autocarele si
camioanele, asigurand un nivel al cererii pentru vehicule de transport rutier nepoluante si
eficiente din punct de vedere energetic suficient de ridicat pentru a Incuraja producatorii
si industria sa investeasca si sd dezvolte in continuare vehicule cu un consum redus de
energie si cu emisii reduse de CO, si de alti poluanti. Tot ea abordeaza necesitatea oferi-
rii sprijinului pentru statele-membre 1n vederea facilitarii si structurarii schimburilor de
cunostinte si de bune practici pentru a promova cumpararea vehiculelor nepoluante si
eficiente din punct de vedere energetic.

In vederea adaptarii dreptului intern la cerintele acestei Directive, statelor-membre
li s-a oferit o perioadd de timp pana la 04.12.2010 pentru finalizarea procedurilor de
transpunere. [2]

REZULTATE SI DISCUTIIL

Principalele criterii care se iau in considerare la calificarea unui autovehicul drept
unul nepoluant si eficient din punct de vedere energetic sunt urmétoarele:

1) Consumul de energie;

2) emisiile de CO,;

3) emisiile de NO , NMHC si particule. [3]

Aceste criterii sunt prevazute de metodologia Directivei, in vederea calcularii costu-
lui consumului energetic, al emisiilor de CO, si al emisiilor de poluanti pe durata de viatd a
vehiculului. Astfel, aceasta metodologie stabileste modalitatile propriu-zise de calcul:

Costul operational al consumului de energie pe toati durata de viata a vehicu-
lului se calculeaza cu ajutorul urmatoarei metode:

» consumul de carburant pe kilometru se contorizeaza in unitati de consum de
energie pe kilometru;

» se utilizeaza o singura valoare monetara pentru fiecare unitate energetica;

» costul operational al consumului de energie pentru un vehicul, estimat pe toata
durata de viatd a acestuia, se calculeaza prin inmultirea kilometrajului total cu consumul
de energie pe kilometru si apoi cu costul pe unitate energetica.

Costul emisiilor de CO, se calculeaza inmultind kilometrajul pe durata de viatd cu
emisiile de CO, exprimate in kilogram pe kilometru si cu costul pe kilogram.

Costul emisiilor de poluanti se obtine adunand costurile legate de emisiile de
NOx, NMHC si de particule. [4]
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Astfel, in vederea incurajarii operatorilor de transport de a reduce emisiile de
substante ddunatoare mentionate supra, precum si pentru a spori utilizarea energiei du-
rabile, la data de 16.09.2021, Uniunea Europeana, prin intermediul Directiei Generale
Mobilitate si Transporturi din cadrul Comisiei Europene, a anuntat lansarea progra-
mului - "Transport: 7 miliarde EURO pentru proiecte-cheie de infrastructurad. link-uri
cheie-lipsd si transport verde”. [5] In context, aceastd propunere, care se incadreazi in
continutul “Mecanismului pentru interconectarea Europei (MIE)”, pentru programul
Transporturi pune la dispozitie 7 miliarde EUR pentru proiecte care vizeaza infra-
structuri europene de transport noi, modernizate si imbunatatite. Majoritatea proiectelor
finantate 1n cadrul acestei cereri de propuneri vor contribui la cresterea sustenabilitatii
retelei globale de transport, punand UE pe calea cea buna pentru a indeplini obiectivul
“Pactului verde european de reducere a emisiilor generate de transporturi” cu 90 %
pana in 2050.

Apelul include urmatoarele propuneri:

v 5,175 miliarde EUR pentru proiecte de infrastructura pentru TEN-T de baza si
cuprinzatoare (cai ferate, cai navigabile interioare, porturi maritime si interioare, dru-
muri, terminale feroviar-rutiere si platforme logistice multimodale, noduri multimodale
pentru calatori, aplicatii inteligente si interoperabile pentru transport, mobilitate
sigura si securizati, rezilienta infrastructurii);

v 1,575 miliarde EUR pentru o noud infrastructurd pentru combustibili alter-
nativi pusa in aplicare prin intermediul unei cereri de propuneri continue pana in 2023
(inclusiv infrastructura de alimentare rapida cu energie electrica si de realimentare cu
hidrogen in reteaua rutierd TEN-T);

v 330 de milioane EUR pentru adaptarea TEN-T la dubla utilizare civila si de
aparare (pachetul pentru mobilitate militara).

Astfel, observam ca si pentru modernizarea si eficientizarea transportului rutier
marfar sunt prevazute granturi.

Candidatii se pot inscrie ca reprezentanti ai unui sau mai multor state-membre, pre-
cum si din partea organizatiilor internationale sau organismelor publice sau private sta-
bilite Intr-un stat-membru al Uniunii Europene, cu acordul statului-membru in cauza.

In context, necesitd a fi mentionat faptul ca Uniunea Europeana oferd un sprijin
considerabil operatorilor de transport rutier international de marfuri. Sprijinul se mani-
festa nu doar prin adoptarea unui cadru normativ eficient si fortificat, ci si prin oferirea
descris mai sus. In acest sens, merita a fi reiterat aportul programului “MIE: Transport
(Mecanismul pentru Interconectarea Europei prin programul Transport)”. [6] Astazi,
acesta constituie principalul instrument de finantare al UE pentru dezvoltarea unor retele
transeuropene de transport de Tnaltd performantd, durabile si interconectate, cu accent
pe cele noua coridoare ale retelei centrale. Programul cofinanteaza proiecte care sporesc
multimodalitatea, imbunatatesc infrastructura si promoveaza inovarea si noile tehnolo-

gii.
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In cadrul programului MIE, 25,8 miliarde EUR sunt disponibile pentru granturi din
bugetul UE pentru perioada 2021-2027 pentru cofinantarea proiectelor privind reteaua
transeuropeana de transport (TEN -T) in statele membre ale UE. MIE (2014-2020) a
sprijinit pana 1n prezent peste 1 000 de proiecte, cu un total de 23,29 miliarde EUR in
sectorul transporturilor. [7]

CONCLUZII

Sumarizand cele expuse in cadrul acestei lucrdri, este necesar a nominaliza
importanta valorificarii potentialului ecologic in domeniul transportului international ru-
tier de marfuri. Prezenta lucrare a demonstrat ca existd un numar extins de oportunitati
care permit operatorilor de transport rutier international de marfuri sa-si dezvolte activi-
tatea prin intermediul vehiculelor nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic.
Uniunea Europeana sprijind si incurajeaza activitatea verde a operatorilor de transport
rutier international de marfuri de pe teritoriul statelor sale membre. Se subliniaza ca,
actualmente, unul din obiectivele strategice ale Directiei Generale Mobilitate si Trans-
porturi consta in a demonstra eficienta integrarii vehiculelor cu emisie zero in transportul
rutier international de marfuri, precum si crearea unei infrastructuri inteligente pentru
utilizarea acestor autovehicule. [8]

Mai mult decat atat, realizarea cu succes a planului strategic “The 2Zero partner-
ship”, din cadrul caruia fac parte si obiectivele mentionate mai sus, pe langa faptul ca va
intreprinde actiunile necesare pentru integrarea transportului durabil si va decarboniza
sistemul de transport rutier, va avea si un impact major asupra fortei inovatoare si a
aduce o contributie substantiala la cresterea numarului locurilor de munca pe teritoriul
intregului continent. [9]

Din aceste considerente, este deosebit de importanta implicarea activa a operatori-
lor de transport international rutier de marfuri in ceea ce priveste alinierea la prevederile
Directivei.
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