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TRANSPORTUL RUTIER TRANSFRONTALIER PROFESIONIST
DE NUMERAR IN EURO INTRE STATELE-MEMBRE
ALE EUROSISTEMULUI
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REZUMAT

Pentru inlaturarea diferentelor semnificative dintre legislatiile nationale ale statelor-membre si pentru faci-
litarea efectuarii transporturilor rutiere transfrontaliere profesioniste de numerar in euro intre statele-membre
ale Eurosistemului, a fost adoptat Regulamentul (UE) nr. 1214/2011 al Parlamentului European si al Consiliului
din 16.11.2011 privind transportul rutier transfrontalier profesionist de numerar in euro intre statele-membre din
zona euro, in vigoare din 29.11.2012.

Acest transport este efectuat cu un vehicul CIT. Pentru obtinerea licentei CIT, societatea solicitanta trebuie
sa indeplineascva anumite conditii.

Cuvinte-cheie: transport rutier transfrontalier profesionist, numerar in euro, stat-membru, CIT — societate
de transport de numerar, vehicul CIT, licenta CIT, regulament, bancnota.

SUMMARY

Cross-border transport of euro cash by road means the professional transport, either for remuneration on
behalf of third parties or carried out within a cash-in-transit (hereinafter “CIT”) company, by a CIT vehicle by
road of euro banknotes or coins from a participating Member State, for supplying euro banknotes or coins to, or
collecting them from, one or more locations in one or more other participating Member States, and in the Member
State of origin — without prejudice to the transport of a maximum of 20 % of non-euro cash in relation to the total
value of cash transported in the same CIT vehicle — where the majority of euro cash deliveries/pick-ups made
by a CIT vehicle during the same day is carried out on the territory of the host Member State, or, in the case of

point-to-point transport, where the transport takes place between two different participating Member States.
Key-words: transport rutier transfrontalier profesionist, numerar in euro, stat-membru, CIT — societate de
transport de numerar, vehicul CIT, licenta CIT, regulament, bancnota.

Introducerea monedei euro a avut drept conse-
cinta si cresterea considerabila a necesitatii de
transport rutier transfrontalier de numerar. Astfel, in
cadrul zonei euro, atat bancile, sectorul marii distri-
butii, dar si alti profesionisti care manipuleaza nu-
merar, trebuie sd poatd Incheia contracte cu societa-
tea de transport de numerar (denumita in continuare
— CIT) care ofera cel mai bun pret si/sau serviciu. De
asemenea, este important sa se profite de serviciile
de numerar ale celei mai apropiate sucursale a Ban-
cii Centrale Nationale sau a celui mai apropiat centru
de numerar al unei CIT, chiar daca acestea sunt situ-
ate in alt stat-membru al Uniunii Europene.

in plus, un mare numar de state-membre ale Eu-
rosistemului au incheiat sau este posibil sd doreasca
sa incheie acorduri pentru producerea bancnotelor si
monedelor in strdinatate.

Pentru inlaturarea diferentelor semnificative din-
tre legislatiile nationale ale statelor-membre si pentru
facilitarea efectuarii transporturilor rutiere transfron-
taliere profesioniste de numerar in euro intre statele-
membre ale Eurosistemului, la 16 noiembrie 2011
a fost adoptat Regulamentul (UE) nr.1214/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului din 16 no-
iembrie 2011 privind transportul rutier transfrontalier
profesionist de numerar in euro intre statele-membre
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din zona euro' (in continuare — Regulamentul (UE)
nr.1214/2011), care a intrat in vigoare la 29 noiem-
brie 2012.

Regulamentul (UE) nr.1214/2011 defineste?
transportul rutier transfrontalier de numerar in euro
ca fiind transportul rutier profesionist, efectuat cu
un vehicul CIT, fie in schimbul unei remuneratii in
numele unor parti terte, fie In cadrul unei CIT, de
bancnote sau monede euro dintr-un stat-membru
participant, pentru a livra bancnote sau monede euro
sau pentru a le colecta din una sau mai multe locatii
situate Tn unul sau mai multe state-membre partici-
pante, precum si in statul-membru de origine, fara
a aduce atingere transportului de numerar noneuro
de maximum 20% din valoarea totald a numeraru-
lui transportat in respectivul vehicul CIT, in cazul in
care majoritatea livrarilor/colectarilor de numerar in
euro efectuate de un vehicul CIT pe parcursul acele-
iasi zile se desfasoara pe teritoriul statului-membru
gazda sau, in cazul transportului de la un punct la
altul, atunci cand transportul are loc intre doua state-
membre participante diferite.

Prevederile Regulamentului (UE) nr.1214/2011
nu se aplica:

1. Transporturilor de bancnote si monede euro in
cazul in care:




a) se desfasoara intre Bancile Centrale Nationale
si in numele acestora sau intre imprimeriile de banc-
note si/sau monetariile din statele-membre partici-
pante si Bancile Centrale Nationale relevante; si

b) sunt escortate de armata sau de politie.

2. Transporturilor exclusive de monede euro in
cazul in care:

a) se desfasoara intre Bancile Centrale Nationale
si in numele acestora sau intre monetariile din state-
le-membre participante si Bancile Centrale Nationa-
le relevante; si

b) sunt escortate de armata, politie sau de un per-
sonal de securitate privat, in vehicule separate.

Desfasurarea activitatii de transport rutier
transfrontalier profesionist de numerar in euro intre
statele-membre din Eurosistem este supusa conditiei
licentierii prealabile. Licenta este acordatd de catre
autoritatea nationala competentd din statul-membru
de origine al CIT pe o perioada de cinci ani.

Pentru obtinerea licentei CIT, societatea solici-
tantd trebuie sd indeplineascd urmatoarele condi-
fi:

a) sa fie autorizatd pentru transportul de fonduri
in cadrul statului-membru de origine sau, daca statul-
membru nu are o procedura specifica de autorizare a
societatilor CIT diferita de normele generale aplica-
bile sectorului securitatii sau transporturilor, societa-
tea trebuie sa faca dovada ca efectueaza transporturi
regulate de numerar 1n statul-membru de origine de
cel putin 24 de luni Tnainte de depunerea cererii, fara
incdlcarea legislatiei statului-membru respectiv in
vigoare aplicabila acestui tip de activitati;

b) managerii si membrii consiliului de adminis-
tratie al societatii solicitante nu au o mentiune rele-
vanta in cazierul lor judiciar, au o buna reputatie si
sunt integri in conformitate, de exemplu, cu registre-
le pertinente ale politiei;

c¢) detine o asigurare de raspundere civild vala-
bila, care sd acopere cel putin prejudiciile cauzate
tertilor la adresa vietii si proprietatii acestora, indi-
ferent dacd numerarul transportat face obiectul re-
spectivei asigurari;

d) societatea care depune cererea, personalul
sau de securitate CIT, vehiculele utilizate §i proce-
durile sale de securitate aplicate trebuie sa respecte
prevederile Regulamentului (UE) nr.1214/2011 sau,
in cazul in care Regulamentul mentioneaza, in mod
explicit, acest lucru, legislatia nationalad referitoare
la transportul de numerar. In cursul perioadei de va-
labilitate a licentei CIT de transport transfrontalier®,
atat statele-membre de origine, cat si statele-mem-
bre gazda se asigurd, inclusiv prin inspectii alea-
torii, fara notificarea prealabild a societatii ca sunt
respectate normele prevazute in Regulamentul (UE)
nr.1214/2011.

Licenta CIT de transport transfrontalier se intoc-
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meste in conformitate cu modelul si caracteristicile
fizice stabilite de Regulamentul (UE) nr.1214/2011.
Personalul de securitate CIT din vehiculele CIT, care
efectueaza transporturi rutiere transfrontaliere profe-
sioniste de numerar 1n euro, trebuie in orice moment
sd poata prezenta autoritdtilor de control originalul
sau o copie legalizata a unei licente CIT de transport
transfrontalier valabila.

O societate, care detine sau care a depus o cerere
pentru obtinerea licentei CIT de transport transfron-
talier, informeaza cu cel putin doud luni inainte de
inceperea activitatii sale transfrontaliere autoritatea
emitenta cu privire la statele-membre in care inten-
tioneaza sa desfasoare activititi CIT de transport.
statul-membru de origine informeaza apoi imediat
statele-membre in cauzd despre iminenta Inceperii
activitatii transfrontaliere.

Societatea care intentioneaza sa efectueze trans-
porturi transfrontaliere de numerar notifica, in prea-
labil, autoritatea/autoritatile indicate de statul-mem-
bru gazda despre tipul/tipurile de transport la care
urmeaza si recurgd, numele persoanelor care pot
efectua aceste transporturi si tipul armelor eventual
transportate.

Regulamentul (UE) nr.1214/2011 stabileste unele
cerinte minime atat pentru personalul de securitate
CIT, cat si pentru echipamentele vehiculului CIT".

Toti membrii personalului de securitate CIT tre-
buie sd respecte urmdtoarele cerinte:

a) Nu au o mentiune relevanta in cazierul lor ju-
diciar, au o buna reputatie i sunt integri, in con-
formitate, de exemplu, cu registrele pertinente ale
politiei.

b) Detin un certificat medical, care sa ateste ca
sanatatea lor fizica si mentald este corespunzdtoare
pentru indeplinirea sarcinilor.

¢) Au urmat cel putin 200 de ore de formare initi-
ald ad hoc, in afara formarii pentru utilizarea arme-
lor de foc. Angajatii CIT care efectueaza transporturi
rutiere transfrontaliere profesioniste de numerar in
euro intre statele-membre din zona euro trebuie, in-
ter alia:

1. Sa fi urmat si finalizat in Intregime, cel pu-
tin, formarea initiald corespunzitoare prevazuta de
reglementarile nationale de referinta si/sau de con-
tractele colective de munca relevante sau, in lipsa
acestora, cursurile de formare ale asociatiei nationa-
le CIT/de securitate sau cursurile de formare interne
ale societatii si sa fi sustinut cu succes examenele
care urmareste testarea rezultatului Tnvatarii.

2. Sa fi urmat si finalizat 1n intregime modulul de
formare suplimentar si obligatoriu, care contine cel
putin:

e procedurile pentru transportul transfrontalier
de fonduri;
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e legislatia Uniunii Europene privind CIT;

o legislatiile nationale aplicabile privind CIT ale
statelor-membre de tranzit si ale statelor-membre
gazda;

¢ norme de conducere pentru CIT 1n statele-mem-
bre de tranzit si in statele-membre gazda (inclusiv
dreptul vehiculelor CIT de a utiliza anumite benzi
auto);

e protocoalele nationale de securitate in caz de
atac in statele-membre de tranzit si in statele-membre
gazda;

e organizarea si procedurile operationale pentru
desfasurarea transportului CIT protejat prin tehnolo-
gia IBNS din statele-membre de tranzit si din statele-
membre gazda;

e protocoalele operationale, normele si regle-
mentarile nationale aplicabile ale statelor-membre de
tranzit si ale statelor-membre gazda;

e protocoalele nationale in caz de urgenta ale sta-
telor-membre de tranzit si ale statelor membre-gazda
in caz de avarie, accidente rutiere si defectiuni tehnice
si mecanice ale oricarui echipament si vehicul CIT;

e procedurile administrative nationale si regula-
mentele interne ale societatilor din statele-membre de
tranzit si din statele-membre gazda in ceea ce priveste
comunicarea cu punctul de control etc. pentru toate
statele-membre de tranzit §i pentru toate statele-mem-
bre gazda;

e informare si cursuri de formare privind coope-
rarea §i protocoalele corespunzatoare cu fortele de
politie nationale, regionale si locale, inclusiv privind
verificarile efectuate asupra vehiculelor si personalu-
lui de securitate CIT;

e legislatia nationala si a Uniunii Europene apli-
cabild si/sau contractele colective aplicabile privind
timpul de lucru, numarul de pauze necesare, conditiile
de lucru, salariile aplicabile;

e norme de securitate aplicabile pentru livrari/
colectari (locatie sigura, gestionarea riscului de tro-
tuar etc.);

e legislatia nationala de referinta privind utilizarea
si depozitarea armelor;

e tehnici de conducere auto ofensiva si defensiva;

e cursuri de formare corespunzatoare privind
utilizarea GPS-ului, a telefonului si a altor echipa-
mente/sisteme tehnice utilizate la transportul CIT
transfrontalier;

e reglementarile nationale privind sanatatea si
siguranta din statele-membre de tranzit si statele-
membre deservite care sunt relevante pentru angajatii
care transporta valori si care conduc vehicule rutiere
mari, precum si protocoalele in caz de rédnire sau
imbolndvire a angajatilor;

e masuri de prevenire i de remediere in domeniul
gestionarii stresului si al violentei din partea tertilor
etc.
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d) Cel putin unul dintre membrii personalului de
securitate CIT prezenti la bordul vehiculului CIT tre-
buie sa aiba cunogtinte lingvistice macar la nivelul
Al, in limbile utilizate de cdtre autoritdtile locale
si de catre populatie in zonele relevante din statul-
membru de tranzit §i din statul-membru gazda. Su-
plimentar, vehiculul trebuie sé fie in contact radio
permanent, prin intermediul centrului de control al
societatii CIT, cu o persoana care cunoaste limba uti-
lizata de catre autoritatile locale si de catre populatie
in zonele relevante din statul-membru de tranzit si
din statul-membru gazda la un nivel cel putin egal cu
B1, astfel incat comunicarea efectiva cu autoritatile
nationale sa fie posibila in orice moment.

e) Personalul de securitate CIT trebuie sa respec-
te normele in vigoare in statul-membru de origine, in
statul sau statele-membre de tranzit i in statul-mem-
bru gazda referitoare la portul de arma si la calibrul
maxim autorizat. Atunci cand intra pe teritoriul unui
stat-membru, a carui lege nu permite portul de arma
pentru personalul de securitate CIT, armele aflate in
posesia acestuia trebuie Inchise, in interiorul vehicu-
lului, intr-un seif pentru arme care respecta standar-
dul european EN 1143-1. Armele trebuie sa ramana
inaccesibile personalului de securitate CIT pe toata
durata transportului pe teritoriul respectivului stat-
membru. Armele pot fi scoase din seif la intrarea pe
teritoriul unui stat-membru a carui lege permite por-
tul de arma pentru personalul de securitate CIT si
trebuie scoase din acesta la intrarea pe teritoriul unui
stat-membru a carui lege prevede ca personalul de
securitate CIT sa fie inarmat. Deschiderea seifului in
care se gasesc armele trebuie sd necesite interventia
de la distanta a centrului de control al vehiculului
CIT si trebuie sa fie conditionatd de verificarea, de
catre centrul de control, a pozitiei geografice exacte
a vehiculului.

f) Personalul de securitate CIT inarmat sau care
calatoreste intr-un vehicul la bordul caruia exista
arme trebuie sa aiba un permis de port-arma pro-
fesional sau o autorizatie eliberatd de autoritdtile
nationale ale statului-membru de tranzit si/sau ale
statului-membru gazda, atunci cand respectivele sta-
te-membre permit ca personalul de securitate CIT sa
fie Tnarmat si sd Indeplineasca toate cerintele natio-
nale impuse pentru permisul respectiv de port-arma
profesional sau autorizatia respectiva.

Statele-membre infiinteaza un unic punct de con-
tact central national, unde societatile CIT stabilite in
alte state-membre pot depune cereri pentru un per-
mis de port-arma profesional sau o autorizatie pentru
personalul lor de securitate CIT. Statele-membre fe-
derale pot infiinta puncte de contact la nivel de stat.
Statele-membre informeaza solicitantul cu privire la
rezultatul cererii intr-un interval de trei luni de la de-
punerea dosarului complet de cerere.




Fatd de echipamentele vehiculului CIT sunt im-
puse urmdtoarele cerinte:

a) Vehiculele CIT trebuie echipate cu un sistem
de navigatie globala prin satelit. Centrul de control
al societatii CIT trebuie sa poata localiza cu acurate-
te vehiculele sale 1n orice moment.

b) Vehiculele trebuie echipate cu instrumen-
te corespunzdtoare de comunicare care sd permitd
contactarea in orice moment a centrului de control
al societatii CIT care le opereaza si a autoritatilor
nationale competente. Numerele de urgentd pen-
tru contactarea autoritdtilor politienesti din statele-
membre de tranzit sau din statul-membru gazda sunt
disponibile la bordul vehiculului.

¢) Vehiculele sunt echipate intr-un mod care sa
permita inregistrarea ovei §i locului tuturor livra-
rilor/colectarilor de numerar in euro pentru a face
posibild, in orice moment, verificarea proportiei de
livrari/colectari de numerar in euro.

d) In cazul in care vehiculele sunt echipate cu
IBNS (sistemul inteligent de neutralizare a bancno-
telor), acesta trebuie sa respecte cerinfele stabilite
de Regulamentul (UE) nr.1214/2011 i trebuie sa
fi fost omologat intr-un stat-membru participant.
Ca raspuns la orice cerere de verificare efectuata
de autoritatile statului-membru de origine, ale sta-
tului-membru gazdd sau ale statului-membru de
tranzit, intreprinderile care efectueaza transporturi
transfrontaliere de numerar in euro in vehicule CIT
care utilizeaza IBNS, furnizeaza dovezi scrise ale
omologarii modelului de IBNS utilizat intr-un inter-
val de 48 de ore.

Regulamentul (UE) nr.1214/2011 stabileste nor-
me specifice pentru fiecare modalitate de transport®.
Astfel, societatile care detin o licentd CIT de trans-
port transfrontalier pot efectua transporturi rutiere
transfrontaliere de bancnote in euro utilizand un ve-
hicul CIT neblindat echipat cu IBNS, cu conditia ca
vehiculul sa fie normal si la bordul fiecarui vehicul
sd se afle, cel putin, doi membri ai personalului de
securitate CIT, iar membrii personalului de securita-
te CIT sa nu poarte uniforma.

Transporturile rutiere transfrontaliere de banc-
note in euro intr-un vehicul CIT neblindat, echipat
cu IBNS, sunt efectuate cu respectarea urmatoarelor
cerinte: vehiculul si containerele de bancnote sa aiba
un marcaj foarte clar, care sa indice ca sunt echipate
cu IBNS si marcajul trebuie sa corespunda pictogra-
melor stabilite de Regulamentul (UE) nr.1214/2011,
iar la bordul fiecarui vehicul sa se afle, cel putin, doi
membri ai personalului de securitate CIT.

Pentru  efectuarea  transporturilor  rutiere
transfrontaliere de bancnote in euro, utilizand un ve-
hicul CIT cu cabina blindata echipat cu IBNS, sunt
impuse urmatoarele conditii:

a) cabina vehiculului trebuie sd aiba un blindaj
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care sa reziste, cel putin, la tirurile trase cu arme de
foc’;

b) vehiculul si containerele de bancnote trebuie
sd aiba un marcaj foarte clar care sa indice ca sunt
echipate cu IBNS si marcajul trebuie sa corespun-
da pictogramelor stabilite de Regulamentul (UE)
nr.1214/2011;

¢) cabina vehiculului trebuie sa fie dotata cu o
vesta antiglont pentru fiecare membru al personalului
de securitate CIT aflat la bord, care sa respecte, cel
putin, norma VPAM, clasa 5, N1J IIIA sau o norma
echivalenta. Personalul de securitate CIT poate purta
vestele antiglont in cursul transportului §i trebuie sa
le poarte de fiecare datd cand legea statului-membru
in care se afla impune acest lucru.

d) la bordul fiecarui vehicul trebuie sa se afle, cel
putin, doi membri ai personalului de securitate CIT.

Transportul de bancnote intr-un vehicul CIT blin-
dat integral care nu este echipat cu IBNS poate fi
efectuat, cu respectarea urmatoarelor conditii:

a) partile vehiculului in care se afld personalul de
securitate CIT sa aibad un blindaj care sa reziste cel
putin la tirurile trase cu arme de foc;

b) cabina vehiculului trebuie sa fie dotata cu o vesta
antiglont pentru fiecare membru al personalului de se-
curitate CIT de la bord, care sa respecte cel putin norma
VPAM, clasa 5, NI1J IIIA sau o norma echivalenta;

¢) la bordul fiecarui vehicul trebuie sa se afle cel
putin trei membri ai personalului de securitate CIT.

Transportul de bancnote Intr-un vehicul CIT blin-
dat integral echipat cu IBNS se efectueazd, cu res-
pectarea urmatoarelor cerinte:

a) vehiculul si containerele de bancnote trebuie
sd aiba un marcaj foarte clar care sa indice ca sunt
echipate cu IBNS si marcajul trebuie sa corespun-
da pictogramelor stabilite de Regulamentul (UE)
nr.1214/2011;

b) partile vehiculului in care se afla personalul de
securitate CIT sa aibad un blindaj care sa reziste cel
putin la tirurile trase cu arme de foc;

c¢) cabina vehiculului trebuie sa fie dotata cu o
vesta antiglon{ pentru fiecare membru al personalu-
lui de securitate CIT de la bord, care sé respecte cel
putin norma VPAM, clasa 5, NIJ IITA sau o norma
echivalenta.

In privinta transportului de monede, acesta poate
fi efectuat Intr-un vehicul CIT neblindat sau cu cabi-
nd blindata.

Transportul de monede intr-un vehicul CIT ne-
blindat se efectueaza cu conditia ca vehiculul sa fie
normal si la bordul fiecarui vehicul sa se afle cel
putin doi membri ai personalului de securitate CIT,
care nu poarta uniforma.

Transportul de monede intr-un vehicul CIT cu ca-
bina blindata poate fi efectuat, dacad sunt indeplinite
urmatoarele conditii:
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a) cabina vehiculului sa aiba un blindaj care sa
reziste cel putin la tirurile trase cu arme de foc;

b) pe vehicul trebuie sa existe un marcaj foarte
clar care sd indice ca acesta transporta doar monede
si marcajele trebuie sd corespunda pictogramei sta-
bilite de Regulamentul (UE) nr.1214/2011;

¢) cabina vehiculului trebuie sa fie dotata cu o vesta
antiglont pentru fiecare membru al personalului de se-
curitate CIT de la bord, care sa respecte cel putin norma
VPAM, clasa 5, NI1J IIIA sau o norma echivalenta;

d) la bordul fiecarui vehicul trebuie sa se afle cel
putin doi membri ai personalului de securitate CIT.

Societatile CIT sunt in drept sa scoatad din cir-
culatie toate bancnotele care este posibil sa fi fost
neutralizate, pe care le descopera in timp ce isi des-
fasoard activitatea. Bancnotele respective se predau
sucursalei corespunzatoare a Bancii Centrale Natio-
nale din statul-membru de origine si emit o declara-
tie scrisa referitoare la cauza si natura neutralizarii.
Daca bancnotele neutralizate sunt colectate intr-un
stat-membru gazda, Banca Centrald Nationala a sta-
tului-membru gazda este informatd de Banca Cen-
trald Nationala din statul-membru de origine.

Daca ne referim la IBNS, acesta poate confine
bancnote (ambalate sau neambalate) ori una sau mai
multe casete de bancomat sau pentru alte tipuri de
distribuitoare de numerar.

IBNS este un sistem care indeplineste urmdtoa-
rele conditii:

a) containerul cu bancnote protejeaza continuu
bancnotele prin intermediul unui sistem de neutra-
lizare a numerarului 1n euro dintr-o zond securizata
pana la punctul de livrare a numerarului in euro sau
de la punctul de colectare a numerarului in euro pana
intr-o zona securizata;

b) odata ce a fost initiata operatiunea de transport
de numerar in euro, personalul de securitate CIT nu
poate sd deschida containerul in afara perioadelor de
timp si/sau a locatiilor preprogramate sau sd modifice
perioadele de timp si/sau locatiile preprogramate in
care containerul poate fi deschis;

c) containerul este echipat cu un mecanism de
neutralizare definitiva a bancnotelor in cazul unei ten-
tative neautorizate de deschidere a containerului; si

d) sunt respectate cerintele stabilite in Regulamen-
tul (UE) nr.1214/2011.

Un IBNS trebuie sa fie omologat intr-un stat-
membru participant pentru a fi utilizat pentru trans-
portul transfrontalier de numerar in euro. Pentru a fi
omologat, un IBNS trebuie sa treaca diferite teste cu
succes intr-un laborator de testare, care a fost auto-
rizat sau recunoscut de un stat-membru participant.
De asemenea, el trebuie sa fie insotit de instructiuni
de utilizare, care sa indice procedurile operationale
si conditiile care asigura eficacitatea distrugerii sau
neutralizarii bancnotelor.
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IBNS trebuie retestat la fiecare cinci ani, chiar
daca omologarea nationala are valabilitate nelimita-
td. Daca noile teste nu mai sunt concludente, omolo-
garea Inceteaza sd mai fie valida pentru transporturi-
le transfrontaliere, care se efectueaza in baza Regu-
lamentului (UE) nr.1214/2011.

Testele trebuie sa stabileasca faptul ca urmdtoare-
le caracteristici tehnice ale IBNS sunt satisficdatoare:

a) Functii principale obligatorii ale sistemului de
monitorizare:

— sd monitorizeze si sa inregistreze in permanenta
instructiunile privind conditiile de acces la IBNS si
de utilizare a acestuia, sa verifice ITn mod continuu
respectarea acestor instructiuni si sa detecteze ano-
maliile;

— sa neutralizeze automat i imediat bancnotele
in cazul nerespectarii instructiunilor, al detectarii de
anomalii sau al deschiderii containerului in afara pe-
rioadelor si/sau locatiilor preprogramate.

b) Locul in care sistemul de monitorizare poate
fi programat i influenta personalului de securita-
te CIT asupra modului de functionare a IBNS. Un
IBNS poate fi programat numai intr-o zona securiza-
ta. Un IBNS de la un capadt la altul poate fi programat
numai intr-o locatie sigura.

Personalul de securitate CIT nu poate sd dispu-
na de mijloace de influentare a functionarii IBNS in
afara perioadelor si/sau locatiilor preprogramate. Cu
toate acestea, in cazul 1n care existd un sistem de
temporizare pentru declangarea neutralizarii, perso-
nalul de securitate CIT 1l poate reinitia o data.

¢) Locul in care IBNS poate fi deschis (pentru
sisteme de la un capat la altul). Un IBNS poate fi
deschis numai la destinatiile preprogramate.

Pentru a trece testele, in urma efectudrii testelor,
trebuie obtinut unul dintre urmadatoarele rezultate:

a) nu a fost posibil accesul la bancnote, iar IBNS
nu a fost deteriorat, mecanismul sdu ramanand ope-
rational; sau

b) IBNS a fost deteriorat, insa nu a fost posibil
accesul la bancnote fara declansarea sistemului de
neutralizare.

Statele-membre trebuie sa efectueze sase dintre
diferitele teste care simuleaza situatii de atac, cele-
lalte teste putand fi efectuate si in conformitate cu
normele nationale aplicabile.

Sunt stabilite urmatoarele teste obligatorii:

1. intreruperea alimentarii cu energie;

2. deschiderea prin efractie a containerului;

3. deschiderea containerului prin mijloace di-
structive (de exemplu, cu barosul);

4. taiere rapida (,,ghilotinare”);

5. scufundare in lichid;

6. expunerea treptatd si imediatd la temperaturi
extreme (fierbinte §i rece): de exemplu, récire in ni-
trogen lichid si Incalzire intr-un cuptor preincalzit.




De asemenea, se recomanda a fi efectuate urma-
toarele teste:

1. rezistenta la arme de foc (de exemplu, cu car-
tuse de calibrul 12);

2. utilizarea substantelor chimice;

3. cadere libera;

4. expunerea la supratensiuni electromagnetice
semnificative;

5. expunerea la supratensiuni electrostatice sem-
nificative.

In prezent, sunt utilizate urmatoarele procese de
neutralizare: patarea, distrugerea chimica si distru-
gerea prin combustie, lista proceselor fiind neexha-
ustiva si pur indicativa.

In urma oricarei incercari neautorizate de acces la
bancnote prin intermediul diferitelor forme de atac,
bancnotele trebuie distruse sau patate. Trebuie efec-
tuate minimum trei teste. Toate bancnotele trebuie sa
fie neutralizate in mod ireversibil. In plus, trebuie sa
fie evident pentru orice detinator al bancnotelor ca
acestea au fost supuse neutralizarii.

Minimum 10% din suprafata ambelor fete ale fi-
ecdrei bancnote trebuie patatd, daca bancnotele sunt
ambalate si minimum 20% din suprafata ambelor
fete ale fiecarei bancnote neambalate. Pentru siste-
mele de distrugere, minimum 20% din suprafata fie-
cdrei bancnote trebuie distrusd in ambele cazuri.

Substantele chimice eliberate de IBNS 1n vederea
neutralizarii bancnotelor pot fi supuse Regulamentu-
lui (CE) nr.1907/2006 al Parlamentului European si
al Consiliului din 18 decembrie 2006 privind inregis-
trarea, evaluarea, autorizarea si restrictionarea sub-
stantelor chimice (REACH), de infiintare a Agentiei
Europene pentru Produse Chimice de modificare a
Directivei 1999/45/CE si de abrogare a Regulamen-
tului (CEE) nr.793/93 al Consiliului si a Regulamen-
tului (CE) nr.1488/94 al Comisiei, precum si a Di-
rectivei 76/769/CEE a Consiliului si a Directivelor
91/155/CEE, 93/67/CEE, 93/105/CE si 2000/21/CE
ale Comisiei® (in continuare — Regulamentul (CE)
nr.1907/2006). Acest regulament vizeaza riscurile la
adresa sandtatii umane si a mediului prezentate de
substantele fabricate, importate sau utilizate ca ata-
re, Intr-un amestec sau intr-un produs.

Pentru ca IBNS sa fie omologat, producatorul tre-
buie sd verifice dacad trebuie sa inregistreze sau sa
notifice substantele cuprinse in produsele sale sau
sd comunice clientilor informatii privind utilizarea
in sigurantd a acestora. De asemenea, producatorul
poate avea obligatii legale care decurg din includerea
substantelor respective in proiectul de listd de sub-
stante care prezintd motive de ingrijorare deosebita
sau 1n lista de substante supuse autorizarii prevazute
in Regulamentul (CE) nr.1907/2006.

Producitorul de IBNS trebuie sd prezinte auto-
ritatii de omologare a statului-membru un certificat
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care sd cuprinda rezultatele acestei verificari i sa
arate ca substantele sau elementele utilizate pentru
a asigura distrugerea sau neutralizarea bancnotelor
si atestd ca ele nu prezintd un risc grav la adresa sa-
natatii personalului de securitate CIT sau a persona-
lului Bancilor Centrale Nationale, in caz de inhalare
sau la contactul cu pielea. In plus, certificatul trebuie
sd indice eventualele masuri de precautie de adop-
tat. Autoritatea de omologare trebuie sa transmita
certificatul Bancilor Centrale Nationale ale statelor-
membre participante, In ceea ce priveste IBNS-ul pe
care l-a omologat.

Autoritatea emitentd a unei licente CIP este in
drept sa aplice anumite sanctiuni, atunci cand sunt
incalcate una din conditiile de acordare a licentei.
Este necesar insa ca sanctiunile sa fie proportionale
cu gravitatea infractiunii. Astfel, autoritatea emiten-
td poate sd trimita un avertisment societatii in cauza,
sd 11 impund o amenda, sd 1i suspende licenta pen-
tru o perioada cuprinsa Intre doud saptamani si doud
luni sau sa 1i retraga licenta. De asemenea, autorita-
tea emitentd poate sd 1i interzica societatii In cauza
sd depund o cerere pentru obfinerea unei noi licente
pentru o perioada de pana la cinci ani.

In cazul in care statul-membru de tranzit sau sta-
tul-membru gazda constatd orice Incélcare a Regu-
lamentului (UE) nr.1214/2011, a normelor nationale
care prevad notificarea anticipata a politiei cu privire
la toate operatiunile de transport de numerar sau ca
vehiculele CIT s fie echipate cu un dispozitiv care
permite localizarea acestora la distantd de cétre po-
litie, ori ca transporturile de mare valoare de la un
punct la altul si fie escortate de politie, 0 comunica
autoritatilor nationale competente din statul-membru
de origine, care stabilesc sanctiunea corespunzitoa-
re. O notificare similard are loc si in cazul in care
sunt incalcate normele nationale care reglementea-
za comportamentul personalului de securitate CIT
in afara unui vehicul CIT si securitatea locatiilor in
care este livrat/colectat numerarul in statul-membru
in cauza.

Statul-membru de tranzit sau statul-membru gaz-
da poate sa impuna o amenda in cazul incilcarii nor-
melor nationale sus-mentionate. De asemenea, sta-
tul-membru de tranzit sau statul-membru gazda pot
interzice membrilor personalului de securitate CIT,
care au comis incalcarile sus-mentionate, sa efectue-
ze transporturi transfrontaliere de numerar pe terito-
riul sau, dacd Incalcérile 1i se pot imputa.

Statul-membru de tranzit sau statul-membru gazda
poate suspenda dreptul unei societati CIT de a efectua
transporturi rutiere de numerar in euro pe teritoriul
sdu pentru o perioadd maxima de doua luni, pana la
emiterea unei decizii de catre autoritatea emitenta din
statul-membru de origine, care trebuie emisa in ace-
lasi termen, in cazul in care societatea CIT:
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a) nu a respectat dispozitiile Regulamentului
(UE) nr.1214/2011 privind numarul minim de mem-
bri ai personalului de securitate CIT aflati la bordul
vehiculului CIT sau privind armele;

b) isi desfasoara activitatea de transport intr-un
mod care constituie un pericol pentru ordinea publi-
cd;

c¢) a comis incalcari repetate ale Regulamentului
(UE) nr.1214/2011.

Suplimentar, statul-membru care a eliberat auto-
rizatia sau permisul profesionist de port-arma poate
sd sanctioneze personalul de securitate CIT 1n con-
formitate cu normele sale nationale, in cazul incalca-
rii legislatiei sale nationale privind armele.

In baza Regulamentului (UE) nr.1214/2011, este
constituit Comitetul pentru transportul transfronta-
lier de numerar in euro. Comitetul este prezidat de
Comisie si cuprinde doi reprezentanti din fiecare
stat-membru participant, alaturi de doi reprezentanti
ai Bancii Centrale Europene. Comitetul se reuneste
cel putin o data pe an pentru a face schimb de opinii
privind punerea in aplicare a Regulamentului (UE)
nr.1214/2011. In acest scop, comitetul consulta par-
tile interesate din sector, inclusiv partenerii sociali si
tine cont de opiniile acestora In mod corespunzator.

In concluzie, putem mentiona ci prevederile Re-
gulamentului (UE) nr.1214/2011 au drept scop im-
bunatatirea conditiilor de securitate aferente CIT,
atat pentru personalul de securitate CIT, cat si pen-
tru populatie i incurajeaza utilizarea IBNS. Avand
in vedere pericolele deosebite la adresa sanatatii si
vietii personalului de securitate CIT, precum si a
publicului larg, aferente activitatii de transport de
numerar, Regulamentul (UE) nr.1214/2011 stabiles-
te ca transportul transfrontalier de numerar in euro
sd facd obiectul unei licente specifice CIT. Aceasta
licenta este suplimentara licentei nationale CIT care
este necesara in majoritatea statelor-membre partici-
pante. Consideram ca abordarile din Regulamentul

(UE) nr.1214/2011 cresc increderea reciproca dintre
statele-membre 1n ceea ce priveste transportul rutier
transfrontalier de numerar in euro.

Izvoare:

1. Regulamentul (UE) nr.1214/2011 al Parlamentului
European si al Consiliului din 16 noiembrie 2011 privind
transportul rutier transfrontalier profesionist de numerar in
euro intre statele-membre din zona euro, Publicat in JO L
316, 29.11.2011, p. 1-20.

2. Regulamentul (CE) nr.1907/2006 al Parlamentului
European si al Consiliului din 18 decembrie 2006 privind
inregistrarea, evaluarea, autorizarea §i restrictionarea
substantelor chimice (REACH), de infiintare a Agentiei
Europene pentru Produse Chimice de modificare a Di-
rectivei 1999/45/CE si de abrogare a Regulamentului
(CEE) nr.793/93 al Consiliului si a Regulamentului (CE)
nr.1488/94 al Comisiei, precum si a Directivei 76/769/
CEE a Consiliului si a Directivelor 91/155/CEE, 93/67/
CEE, 93/105/CE si 2000/21/CE ale Comisiei, Publicat in
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Note:

' Publicat in JO L 316, 29.11.2011, p. 1-20.

2 Art.1.

> A se vedea art4 al
nr.1214/2011.

4 Ibidem, art.21.

5 Ibidem, art.5-7.

¢ A se vedea art.14-20.

7 Cerinta minima privind blindajul presupune faptul
ca blindajul vehiculului CIT este capabil sa reziste la tiru-
rile provenind de la o armé de tip Kalagnikov de calibrul
7,62 mm x 39 mm, utilizdnd munitie cu miez de fier (pla-
catd) cu camasa integrala din otel cu masa de 7,97 gr
(£ 0,1 gr), cu o viteza de cel putin 700 m/sec, de la o
distanta de tragere de 10 m (£ 0,5 m).

8 Publicatin 2006 R1907 —RO-09.10.2012-014.001,
p.1-516.

Regulamentului (UE)
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