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Abstract. The article examines the dynamics of Romania-Moldova relations, with a focus on trade
opportunities and railway transport infrastructure. Emphasizing the importance of modernizing railway
systems, the study highlights the role of rail transport in enhancing regional connectivity and supporting
sustainable economic growth. Railway transport offers significant advantages, including cost efficiency,
reduced environmental impact, and increased logistical capacity. The analysis underscores the necessity of
upgrading railway infrastructure in both countries to facilitate trade, attract foreign investments, and
strengthen regional cooperation. Furthermore, the article explores the challenges faced by the railway
sectors in Romania and Moldova, such as outdated infrastructure and insufficient investments, and provides
recommendations for aligning with European standards. The findings indicate that improved railway
systems can contribute to deepening economic ties, reducing transportation costs, and fostering regional
integration in the European context.
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Introducere. Promovarea transportului feroviar in dezvoltarea relatiilor comerciale
regionale dintre Republica Moldova si Romania sunt sustinute de mai multe motive cruciale, atat
Republica Moldova, cat si Roménia se confruntd cu nevoia de a moderniza si dezvolta
infrastructura feroviard existentd pentru a permite un transport mai eficient si mai rapid al
marfurilor. Transportul feroviar este adesea mai economic si mai ecologic decat transportul rutier
sau aerian. Promovarea transportului feroviar poate contribui la reducerea costurilor de transport si
la diminuarea impactului negativ asupra mediului inconjurdtor. Prin facilitarea transportului
feroviar, se poate imbunatati accesul la pietele respective si se pot deschide noi oportunitati de
afaceri pentru companiile din Republica Moldova si Romania. Dezvoltarea transportului feroviar
poate consolida legaturile economice si politice dintre cele doud tari si poate contribui la
consolidarea cooperarii regionale in Europa de Est. Aceasta poate fi deosebit de importanta in
contextul evolutiilor geopolitice si economice din regiune. Un sistem de transport feroviar bine
dezvoltat poate atrage investitii straine directe in ambele tari.

Transportul feroviar (TF) este unul dintre elementele critice intr-un sistem de transport
durabil si un lant de aprovizionare. Importanta TF este atribuita la trei factori critici:

- nivelul scdzut al costurilor externe face ca TF sa fie o optiune economicd pentru clientii

de transport de marfa;

- TF este ecologic. TF este cea mai ecologica metoda de transport terestru pentru marfuri.
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Emisiile mai mici de CO 2 si consumul de energie pe tona-kilometru in comparatie -cu
transportul rutier sau transportul pe caile navigabile interioare au cel mai putin impact
distructiv asupra mediulut;

- oferd o capacitate mai mare in cel mai scurt timp posibil si mai putin trafic interurban,
facand caile ferate o modalitate preferatd de transport de marfuri in vrac, cum ar fi
combustibili minerali solizi si deseuri metalice [1, p.2].

Materiale si rezultate. Evolutia transportului feroviar incepand cu 1550, fiind cunoscute 49
de ectape importante dezvoltarii transportului feroviar. Tranzitul feroviar, inclusiv tramvaiul,
metroul usor, tranzitul rapid si calea ferata regionala, este 0 familie de moduri de transport cu o
gama larga de caracteristici de servicii, operationale si de cost. In consecinti, aceste moduri pot fi
utilizate eficient pentru diferite conditii. Ca rezultat al numeroaselor inovatii tehnologice si
operationale ale sistemelor feroviare din ultimele doua decenii, tranzitul feroviar poate fi extrem de
automatizat, fiabil si confortabil si poate functiona cu o interventie minima a mediului [2, p.1].

Conform Autoritatii Feroviare Romdne AFER, transportul feroviar este o deplasare de
persoane si de bunuri, realizatd cu vehicule feroviare de cétre operatori de transport pe
infrastructura feroviara; transportul feroviar poate fi public sau in interes propriu [3]. Elementele de
baza ale sistemului feroviar sunt structura caii, locomotivele, materialul rulant, terminalele si
sistemul de control. Esenta sistemului feroviar este ,,roata de otel pe sina de otel”, implicand atat
rezistentd scazutd la rulare, cat si transport ghidat. Cu o suprafatd durabild, plana, este posibil sa
tragi o masind sau, mai bine, un ,,tren de masini” (asa cum a fost formulat initial conceptul de tren)
cu o cheltuialda minima de energie, maximizand astfel sarcina trasa pentru o sursa data de putere [4,
p.3]. Fara o infrastructura si servicii de transport de marfa fiabile si la preturi competitive, care sa
se conecteze la pietele internationale, natiunile au putine sperante de a-si comercializa marfurile in
conditiile cele mai avantajoase. Daca nu pot transporta produse pe pietele interne, cresterea PIB-
ului va fi dificild, daca nu imposibila. Sunt necesare infrastructura si servicii de transport adecvate
pentru a functiona atat pietele internationale, cat si cele interne. Atunci cand infrastructura este
absentd sau degradata, aceasta nu-si mai indeplineste functiile de conexiune, iar economia are de
suferit. Pe masurd ce tranzactiile si miscdrile esentiale sunt intarziate sau perturbate, costurile de
transport cresc, indivizii pierd timp n naveta neremunerata, iar firmele trebuie sa lupte mai mult
pentru a concura. Pentru a restabili conexiunile, trebuie construitd infrastructurd noua si
infrastructura existentd restauratd sau Imbunatatitd. Infrastructura de transport este scumpa.
Investitiile uriase necesare pentru construirea de cai ferate trebuie bine planificate. Daca este
intretinuta in mod regulat, infrastructura de transport poate fi durabila. Dar fard intretinere, aceste
bunuri valoroase se pot deteriora in cativa ani [5, p.2]. La 15 decembrie, Parlamentul European a
aprobat o propunere a Comisiei de creare a Anului European al Feroviarului 2021 pentru a
promova un mijloc de transport ecologic si sigur. Transporturile reprezintd 25% din emisiile de
gaze cu efect de sera. Transportul feroviar este insa responsabil pentru doar 0,4% din aceste emisii
in UE. In mare masuri electrificati astizi, este singurul mijloc de transport care si-a redus emisiile
din 1990; aceasta il face unul dintre varfurile de lance ale turismului durabil. Rata accidentelor este
de asemenea foarte scazuta; este de fapt cea mai sigura forma de transport terestru [6]. Publicitatea
transportului feroviar si a tramvaiului sunt noduri cheie de transport in toatd Marea Britanie, iar
publicitatea pentru trenuri pe trasee este foarte importanta pentru caldtori, oferind posibilitatea de a
ajunge la publicul tinta atunci cand se confrunta timpul de sedere in rutina zilnica, indiferent daca
este vorba despre caldtorii saptdmanale sau de weekend. Publicitatea in gard si in statiile de tramvai
ofera marketerilor oportunitatea de a viza un public greu de atins, intr-o perioada in care asteapta si
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sunt cei mai receptivi la mesajele de promovare. Publicul feroviar si al tramvaiului are cu 30% mai
multe sanse de a face o achizitie online daca vede publicitate pentru transportul cu trenul, campania
medie de publicitate feroviara ajungand la 5,5 milioane de adulti pe luna [7]. Relatii comerciale
inseamnd desfasurarea activitatii unei entititi comerciale si termenii si conditiile prin care se
tranzactioneaza afacerile cu un vanzaitor, furnizor, subcontractant sau alta entitate comerciala [8].
Rationamente cheie pentru relatiile comerciale: strategia comerciald; capacitate comerciala;
management de marketing si aprovizionare; abordarea contractuald; gestionarea contractelor; ciclul
de viatd al contractului; tranzitie si incetare [9, p.14]. Transportul feroviar international eficient
depinde partial de nivelul ridicat de interoperabilitate intre cdile ferate. Interoperabilitatea cailor
ferate este insd un concept foarte larg si implementarea lui necesitd cooperarea multor entitati,
bugete mari si o perioada lunga de timp, este foarte important ca tarile implicate sa defineasca cat
mai precis nivelul de interoperabilitate pe care intentioneaza sa-l atingd, cel mai probabil intr-0
abordare graduald. Un avantaj major al sistemului de transport feroviar este ca vehiculele feroviare
sunt deplasate pe roti care ruleaza pe o sind rigida care, datoritad rezistentei la frecare mai scazute,
necesitd mult mai putind energie pe tona-km deplasata decat transportul rutier. Totodata, faptul ca
calea feratd este singurul mod de transport ghidat induce un mod mai complex de organizare a
procesului de transport, comparativ cu transportul rutier, aerian sau maritim [10, p.17]. Tarile
modeleaza mediul comertului international nu numai prin tarife si reglementari, ci si prin furnizarea
de infrastructurd care faciliteaza transportul marfurilor peste granitele nationale. Diverse studii
empirice sugereazd ca oferta de infrastructurd legatd de comert diferd substantial intre tari si ca
infrastructura joaca un rol vital in determinarea costurilor de transport si a comertului international
[11].

Transportul este important pentru a permite unei tari sa participe efectiv la procesul de
globalizare. Cooperarea regionalda in sectorul transporturilor se ocupa de identificarea
constrangerilor, masuri de sporire a eficientei, optiuni de finantare si Intretinere a infrastructurii.
Cooperarea regionala in acest sector necesita politici bine integrate si indeplinirea a trei obiective
principale:

(@) ldentificarea principalelor constrangeri in domeniile legate de transport care impiedica
cresterea comertului regional;

(b) Identificarea masurilor care pot fi luate pentru a spori eficienta sectorului;

(c) Examinarea optiunilor de finantare a constructiei si intretinerea ulterioard a proiectelor
de infrastructura [12; p.65].

Stabilirea unor obiective clare pentru regiunile prin care trece un coridor este importanta
pentru a alinia eforturile, a mobiliza resursele si a maximiza impactul pozitiv al dezvoltarii
coridorului in fiecare dintre tarile participante. Este necesar sa se defineasca viziunea si obiectivele
regionale, cum ar fi cresterea comertului, crearea de locuri de munca, conectivitate imbunatatita sau
integrare regionald imbunatatita, astfel incat toate partile interesate sd poata lucra in mod colectiv
pentru un scop comun. Aceasta viziune comund promoveaza (a) planificarea strategicd si alocarea
eficientd a resurselor, (b) colaborarea intre diversi actori, inclusiv entitdtile guvernamentale,
comunitdtile locale, intreprinderile si organizatiile de dezvoltare, promovand sinergia si
coordonarea in eforturile de dezvoltare regionalda si (c) o organizatie structuratd si cadru
cuantificabil de monitorizare si evaluare [13, p.30].

In Europa, investitiile in infrastructura de transport au fost un bastion al politicii de investitii
a UE de la inceputul anilor 1990. De la semnarea Tratatului de la Maastricht in 1993, Reteaua
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Transeuropeana de Transport (TEN-T) a fost instrumentul politicii de infrastructurd in Europa si un
instrument important pentru realizarea coeziunii si cresterii regiunilor europene.

Conform planului actual 2014-2020, proiectele de infrastructura de transport sunt impartite
intr-o retea de baza si o retea cuprinzatoare, in functie de prioritatea lor, proiectele prioritare fiind
de obicei cu implementare Indelungata, cu costuri ridicate si transfrontaliere. Reteaua centrald este
prevazuta a fi finalizata pana in 2030, a doua pana in 2050 [14].

Romania a fost prima tara care a recunoscut autonomia Moldovei pe 27 august 1991.
Stabilirea relatiilor diplomatice au avut loc simultan, ambasada Romaniei din Chisindu devenind
prima misiune diplomatica deschisa in Moldova.

Comertul international depinde Tn mare masura de coridoarele comerciale specializate care
cuprind modalitati de transport terestru, maritim si aerian. Eficacitatea acestor coridoare este un
determinant crucial care influenteaza atat cheltuielile comerciale si de transport, cat si expansiunea
economicd. Prin urmare, este imperativ sd evaluam si sa imbundtatim eficienta acestor rute pentru a
detecta si rezolva punctele de congestie.

Republica Moldova a asistat la o crestere economica substantiala incepand cu anul 2000, in
principal ca rezultat al unei politici orientate spre comert. Coridoarele comerciale, care sunt cruciale
pentru economia nationald, necesitd Tmbunatatiri continue pentru a scadea cheltuielile de comert si
pentru a debloca oportunitati neexploatate de crestere economica.

Transportul feroviar este un element esential in aceste rute de afaceri. Desi nu are acces
direct la mare, Moldova joaca un rol vital in facilitarea rutelor de transport care se conecteaza la
porturi regionale importante, inclusiv Odesa, Cernomorsk si Constanta. Cu toate acestea, sistemul
de transport feroviar din Moldova se confruntd cu obstacole, cum ar fi infrastructura inadecvata si
intreruperile frecvente, care au un impact negativ asupra eficacitatii sale.

Prezenta intarzierilor la granita si deficientele infrastructurii in transportul feroviar conduc la
cresterea costurilor de transport si la sciderea fiabilitatii coridoarelor de afaceri. In plus, starea
actuala a infrastructurii feroviare limiteaza in mod semnificativ eficacitatea acestui mod de
transport, reducand astfel competitivitatea sa in comparatie cu alte moduri.

Pentru a rezuma, imbunatatirea coridoarelor economice, in special a infrastructurii feroviare,
este vitald pentru promovarea comertului regional intre Moldova si Romania. Imbunititirea
eficiente1 si fiabilitatii transportului feroviar este cruciald pentru promovarea expansiunii economice
si pentru reducerea cheltuielilor pentru comercianti.

Politica in domeniul transporturilor ofera o imagine cuprinzatoare asupra politicilor UE in
domeniul transporturilor, evidentiind provocdrile, realizarile, si perspectivele acestui sector vital.
Analiza detaliata subliniaza urmatoarele aspecte cheie, specificate in tabelul 1.

Tabelul 1. Analiza politicii Uniunii Europene in domeniul transporturilor feroviare

Avantaje Dezavantaje

e Initiativele @ UE  vizeazd reducerea e Sectorul transporturilor ramane in mare
semnificativa a emisiilor de gaze cu efect parte dependent de petrol, ceea ce
de sera si imbunatatirea eficientei prin ingreuneaza tranzitia rapidd catre surse de
tehnologii inovative. energie mai curate.

e Programele de finantare ale UE, cum ar fi e Diversele cerinte si interese ale statelor
Mecanismul pentru Interconectarea membre pot complica uniformizarea si
Europei, stimuleaza dezvoltarea implementarea eficienta a politicilor la
infrastructurilor si adoptarea tehnologiilor nivelul intregii UE.
nol.
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Oportunitati Riscuri

e Digitalizarea si automatizarea e Inactiunea sau Intdrzierea implementarii
transporturilor ofera posibilitati masurilor  sustenabile  poate  avea
semnificative pentru imbunatatirea consecinte grave asupra mediului.
sigurantei si eficientei. e Transformarile tehnologice rapide pot

e Orientarea catre transporturi mai curate si duce la provocdri in ceea ce priveste
eficiente energetic, cum ar fi mobilitatea conditiile de muncd si nevoia de
electrica si  combustibilii  alternativi, recalificare in sector.
deschide noi posibilitdti de inovare si
dezvoltare.

Sursa: Realizat de autor in baza politicii Uniunii Europene in domeniul transporturilor feroviare [15]

Autorul considera decarbonizarea si digitalizarea transporturilor ca fiind esentiale pentru
modernizarea transporturilor, subliniind beneficiile in ceea ce priveste eficienta si reducerea
emisiilor. Finantarea UE, este consideratd un catalizator crucial pentru implementarea inovatiilor si
proiectelor sustenabile in transporturi.

Recunoscuta ca o provocare majord, dependenta de combustibili fosili, autorul sugereaza
nevoia unei tranzitii rapide spre alternative mai curate. Autorul considera ca tehnologiile emergente
sunt oportunitati importante de a Tmbunatdti siguranta si eficienta. De asemenea fiind necesar
accentul pe sustenabilitate, prin importanta acesteia pentru viitorul transporturilor si pentru
indeplinirea obiectivelor climatice.

Autorul recunoaste impactul transformarilor sectorului asupra fortei de munca si necesitatea
adaptarii sociale. Aceastd sinteza referitoare la tabelul 1 oferd o viziune generald asupra perceptiei
autorului referitor la diverse aspecte ale politicii UE in domeniul transporturilor. De asemenea
autorul considerd ca politicile UE in domeniul transporturilor se confruntd cu provocari
semnificative, dar oferd si oportunitati remarcabile pentru inovare si sustenabilitate. Implementarea
eficientd a acestor politici va juca un rol crucial in modelarea viitorului transporturilor in Europa.

Politica UE in domeniul transportului feroviar urmareste dezvoltarea unei retele europene
unitare, sigure si durabile. Aceasta include provocdri precum fragmentarea sistemelor nationale si
eficienta scazutd in transportul de marfa. Patru pachete legislative vizeaza liberalizarea pietei
feroviare si interoperabilitatea sistemelor nationale. Parte a Pactului Verde European, strategia
pentru mobilitate sustenabild si inteligentd accentueazad rolul crucial al transportului feroviar in
atingerea obiectivelor de sustenabilitate.

Transportul feroviar joaca un rol esential in economia nationald, cu un accent pe oferirea de
servicii de calitate si accesibile pentru transportul de pasageri, precum si pe sustinerea comertului
intern si international. Reforma majord inceputd in 2017 se concentreaza pe restructurarea "Calea
Feratda din Moldova" (CFM), urmarind crearea unui sistem feroviar eficient i competitiv la
standarde europene. Aceasta include renovarea materialului rulant si imbunatatirea infrastructurii.
Planificarea includerea subventionadrii transportului de pasageri si a infrastructurii feroviare, si
armonizarea cu standardele UE, este vitala.

Analiza provocdrilor sectorului transportului si infrastructurii drumurilor evidentiaza mai
multe aspecte critice:

1. Atat in domeniul drumurilor, cat si in transportul naval, existd lacune legislative care

necesitd adaptarea la standardele UE si internationale.
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2. Subfinantarea dezvoltarii drumurilor si transportului de pasageri pe calea feratd nu tine
pasul cu necesitatile de reparatie si Intretinere.

3. Lipsesc atat un Birou de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi, cat si
o Autoritate responsabild pentru siguranta feroviara.

4. Starea infrastructurii feroviare afecteaza eficienta si viteza circulatiei.

5. Exista deficiente in respectarea legislatiei, exacerbate de lipsa personalului calificat si
dotarea logistica adecvata.

Aceste provocari subliniaza nevoia urgentd de reformd si investitii pentru a Imbunatati

eficienta si siguranta in sectorul transporturilor.

Analiza prioritatilor fundamentale in sectorul transportului feroviar si infrastructurii
drumurilor evidentiaza urmatoarele aspecte esentiale:

1. Dezvoltarea transportului feroviar, este o prioritate cheie, subliniind importanta sectorului

feroviar pentru infrastructura nationala.

2. Subventionarea mentenantei si transportului de pasageri, indicd necesitatea sprijinului
financiar continuu pentru mentinerea si imbundtatirea serviciilor feroviare.

3. Proiecte de constructie si reabilitare, finalizarea liniei feroviare Cahul - Giurgiulesti si
reabilitarea infrastructurii existente sunt esentiale pentru Tmbundtdtirea eficientei si
acoperirii retelei feroviare.

4. Achizitionarea de echipamente, investitia in echipamente pentru Intretinerea
infrastructurii subliniaza angajamentul pentru mentinerea si imbunatatirea calitatii retelei.

5. Crearea autoritatii feroviare accentueaza importanta sigurantei si reglementarii in sectorul
feroviar.

Provocdrile sectorului transportului si infrastructurii drumurilor, asa cum sunt descrise in
Strategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025 (Romaénia), includ nevoia de
modernizare si de aliniere la standardele europene. Se confruntd cu infrastructura invechitd, lipsa
investitiilor consistente si necesitatea Imbunatdtirii eficientei operationale. De asemenea, sunt
evidentiate probleme legate de conectivitatea slabd, atat la nivel intern cat si international, si
necesitatea integrarii tehnologiilor noi. Aceste provocdri subliniazd importanta investitiilor
strategice si a unei planificdri atente pentru a imbunatiti performanta si sustenabilitatea
transportului si infrastructurii drumurilor in Romania.

Prioritatile fundamentale in sectorul transportului feroviar si infrastructurii drumurilor din
Romania, asa cum sunt prezentate in Strategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025
(Romania), se concentreazd pe modernizarea si extinderea infrastructurii pentru a imbunatati
eficienta, siguranta si sustenabilitatea transportului. Accentul este pus pe alinierea la standardele
cresterea capacitatii de transport de marfa si pasageri. Se urmareste, de asemenea, optimizarea
fluxurilor de trafic si reducerea impactului asupra mediului. Aceste prioritdti reflectd o viziune
strategicd pentru un sistem de transport feroviar modern si eficient.

Banca Europeana de Investitii (BEI), prin directia sa specializatd BEI Global, a semnat un
acord de imprumut de 41,2 milioane de euro cu Guvernul Republicii Moldova pentru reabilitarea
infrastructurii feroviare [16]. Acest imprumut este insotit de un grant UE de 12 milioane de euro.
Proiectul vizeazad reabilitarea a 128 km din coridorul feroviar nord-sud al Moldovei, care este
esential pentru conectivitatea cu Ucraina si Europa. Acest coridor faciliteazd comertul si circulatia,
avand o importanta crescutd in contextul initiativei Culoarele de Solidaritate a UE. Proiectul va
reduce aglomeratia rutierd, va consolida sustenabilitatea mediului si se aliniazd la obiectivele
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strategiei UE ,,Global Gateway”. Reabilitarea coridorului va imbunatati conectivitatea interna si
externd a Moldovei, va favoriza stabilitatea regionala si va spori rezilienta economica. Proiectul va
fi implementat de Calea Ferata din Moldova si va include inlocuirea a 50 de macazuri. Va fluidiza
traficul prin transferul transportului de marfuri de la camioane la trenuri, promovand o logistica mai
verde si mai eficientd. Ministrul Finantelor al Republicii Moldova, Petru Rotaru, a subliniat
beneficiile proiectului pentru economia si infrastructura tarii. Vicepresedintele BEI, Teresa
Czerwinska, a remarcat importanta investitiei pentru consolidarea retelei feroviare din Moldova si
pentru integrarea tarii in piata UE. Ambasadorul UE in Moldova, Janis Mazeiks, a evidentiat
impactul investitiei asupra conectivitatii si rezilientei infrastructurii. BEI Global, parte a Grupului
BEI, se concentreaza pe finantarea dezvoltarii in afara UE si a directionat peste 1,19 miliarde de
euro in 33 de proiecte in Moldova din 2007. In 2023, BEI a acordat un imprumut corporativ de 30
de milioane de euro Premier Energy Distribution pentru Tmbunatétirea retelei de energie electrica
din Moldova. Aceastd strategiec a UE vizeazd investitii pentru conectivitate inteligentd, curatd si
sigurd In sectoarele digital, energie si transporturi si urmareste mobilizarea a 300 de miliarde EUR
in investitii intre 2021 si 2027. Initiativa Culoarele de Solidaritate UE-Ucraina a fost dezvoltata ca
raspuns la criza ucraineana si blocajul porturilor la Marea Neagra. Vizeaza facilitarea exporturilor
agricole ale Ucrainei si comertului bilateral cu UE prin rute logistice alternative, inclusiv prin
Moldova.

Relatia dintre Romania si Moldova este profunda si multidimensionald, avand la baza
conexiuni istorice, culturale, lingvistice si educationale, cu un accent deosebit pe integrarea
Moldovei in Uniunea Europeand. Comertul bilateral dintre Romania si Moldova este viguros, cu un
excedent comercial in favoarea Romaniei si o crestere economicd semnificativd a Moldovei,
influentatd de politici orientate spre comert. Transportul feroviar joacd un rol esential in sustinerea
acestui comert. Cu toate acestea, infrastructura feroviard din Moldova se confrunta cu provocari
majore, cum ar fi infrastructura inadecvata si intreruperi frecvente, afectand eficienta si fiabilitatea
coridoarelor comerciale.

Transportul feroviar este o parte esentiald a infrastructurii economice nationale si
internationale, permitand comertul si integrarea in sistemul logistic global. In cazul unei accentuiri
mai mari a eficientei si durabilitatii transportului, retelele feroviare reprezintd o optiune mai
ecologicd in comparatie cu utilizarea autostrazilor sau a cdilor aeriene.

Infrastructura feroviard din Romania a fost intr-0 stare de relativad stabilitate in perioada
2011-2022, lungimea totald a variat nesemnificativ intr-un interval de 10.774 si 10.778 de kilometri.
Ea da dovada lipsei unor investitii substantiale pentru extinderea retelei feroviare sau restructurare
in comparatie cu alte tiri europene care si-au modernizat sau optimizat infrastructura feroviara. in
ciuda acestel stagndri, Romania detine in continuare pozitia de tard cu o mare retea feroviara in
Europa Centrald si de Est; este depasit de tarile din Europa de Vest atat in ceea ce priveste
amploarea cat si calitatea infrastructurii.

Comparand situatia Romaniei cu cea a altor tari europene, observam ca Germania, cu
aproximativ 38.800 de kilometri de cale feratd, detine una dintre cele mai mari si stabile retele
feroviare din Europa. In acelasi timp, Franta, cu o retea initiald de peste 30.000 de kilometri in
2011, a inregistrat o scadere constanta a lungimii acesteia pana la aproximativ 28.500 de kilometri
in 2022. Aceasta reducere reflecta fie o reconfigurare a retelei, fie o eliminare a unor rute mai putin
profitabile sau utilizate, indicand o strategie orientatd spre eficientizarea transportului feroviar.

Romania, in comparatie cu aceste tari, se situeaza intr-o pozitie intermediard, avand o retea
feroviara mai extinsd decat statele vecine precum Bulgaria, care are aproximativ 4.000 de kilometri
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de cale feratd, sau Ungaria, cu aproximativ 7.500 de kilometri. Aceastd situatie sugereaza un
potential mai mare pentru dezvoltarea infrastructurii feroviare In Romania, mai ales in contextul
cresterii nevoilor de transport intern si international. Cu toate acestea, in ciuda acestui avantaj
relativ, Romania nu a inregistrat nici cresteri, nici scaderi semnificative ale lungimii retelei sale,
ceea ce denotd o strategie de mentinere a status quo-ului, in locul unei directii de modernizare si
extindere, similara cu alte tari.

Stabilitatea infrastructurii feroviare a Romaniei, pe fondul unei lipse de dezvoltare
semnificativa, sugereazd fie o insuficientd a resurselor pentru investitii in modernizare, fie o
orientare strategicd care a prioritizat alte domenii ale infrastructurii. In contextul european, unde
tarile din vestul continentului investesc masiv in imbunatatirea retelelor feroviare, Romania ramane
in urma din punct de vedere al dezvoltarii si modernizarii. in mod paradoxal, aceasta stagnare poate
fi interpretatd fie ca o stabilitate, fie ca o inabilitate de a avansa in directia unei infrastructuri
competitive si moderne.

Astfel, situatia Romaniei se distinge prin conservarea unei infrastructuri feroviare medii, dar
insuficient dezvoltata in raport cu potentialul sau. In lipsa unor interventii majore, Romaénia risci sa
ramana in urma tarilor vest-europene, care continud sa-si modernizeze retelele de transport feroviar
pentru a face fata cerintelor economice si ecologice in crestere. In concluzie, desi Romania a reusit
sd isi mentind reteaua existentd, pentru a putea concura pe scena europeand a transportului, este
necesard o schimbare de paradigma, prin care sa fie prioritizate investitiile Tn extinderea si
modernizarea infrastructurii feroviare.

Comparativ, In Moldova situatia este similard, existind doar o singurd intreprindere
feroviard activa. In contextul european, acest fapt sugereaza ca Moldova, asemenea Romaniei, nu a
reusit sa atragd noi investitii sau sd dezvolte o piatd competitivd In sectorul feroviar. Aceste
constatdri indicd o problema mai larga la nivelul infrastructurii si al politicilor publice care vizeaza
dezvoltarea transportului feroviar. Absenta unei concurente reale in acest domeniu poate avea
implicatii negative asupra calitdtii serviciilor oferite, preturilor si, in cele din urma, asupra
atractivitatii transportului feroviar pentru utilizatori.

Transportul feroviar reprezintd unul dintre pilonii principali in sustinerea dezvoltarii
relatiilor comerciale dintre Republica Moldova si Romania, avand un impact profund asupra
conectivitatii si schimburilor economice intre cele doua tari. Importanta acestui mijloc de transport
nu se limiteaza doar la aspectele economice, ci include si implicatii semnificative pentru protectia
mediului, eficienta logistici si integrarea regionald. In urma analizei din acest referat, pot fi
formulate cateva concluzii majore care subliniazd rolul crucial al transportului feroviar in acest
context.

In primul rand, promovarea transportului feroviar este esentiali pentru asigurarea unei
dezvoltari sustenabile a relatiilor comerciale dintre Republica Moldova si Roménia. Modernizarea
infrastructurii feroviare este vitald pentru imbunatatirea eficientei transportului feroviar si pentru
facilitarea conectivitatii transfrontaliere. Cooperarea regionala intre Republica Moldova si Romania
in sectorul feroviar poate aduce beneficii considerabile ambelor tari, contribuind la o integrare
economicad mai profunda in contextul european.

In concluzie, dezvoltarea si promovarea transportului feroviar in relatiile comerciale
regionale dintre Republica Moldova si Romania reprezintd o oportunitate strategica pentru ambele
tari. Pe termen lung, beneficiile economice, ecologice si sociale ale unui sistem feroviar modernizat
si eficient pot fi semnificative. Aceste beneficii includ cresterea volumului de schimburi comerciale,
reducerea costurilor logistice, atragerea de investitii, protejarea mediului si consolidarea relatiilor de
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cooperare intre cele doud tari. Astfel, transportul feroviar poate deveni un pilon esential al

dezvoltarii regionale si al integrarii economice in spatiul european, oferind solutii sustenabile si
eficiente pentru viitor.
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