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Automobile in Chisinaul interbelic

Rezumat. Pe baza surselor de arhiva, autorul scoate in evidentd unul din elementele inovative de epoca, si
anume utilizarea automobilului in cel de-al doilea oras al Romaniei intregite, dupa numarul populatiei. Autove-
hicolul este prezentat din perspectiva etichetei sociale, a realititilor decurse din cotidianul citadin, care vine in
unison cu dezvoltarea economici si culturald a oragului. Se fac comparatii de utilizare a automobilului in Romé-
nia cu alte state. Se prezintd dificultatile generate atat de intretinerea autovehicolelor (carburanti, consumabile,
starea precara a drumurilor, mentinerea si reparatia tehnicii etc.), cat si cazuri de accidente. Pentru a conduce,
soferii urmau sa dispund de permise (eliberate de Prefectura Politiei Chisindu) si fise medicale. Despre dezvolta-
rea ramurii automobilisticii ne vorbeste si faptul constituirii si activitdtii Sindicatului Profesional al Soferilor din
Basarabia si Societatea Moldovenilor Automobilisti. In cadrul Primiriei Chisiniu a activat o Sectie de Automo-
bile. Ca studiu de caz, a fost prezentat garajul ministrului delegat al Guvernului Roméan in Basarabia. O atentie
aparte a fost acordatd stérii infrastructurii, element inerent al utilizirii automobililor.

Cuvinte cheie: automobile, infrastructurd, etichetd sociald, Chisindu, interbelic, Roméania.

Automobiles in interwar Chisinau

Abstract. Based on archival sources, the author highlights one of the innovative elements of the era, namely
the use of the automobile in the second largest city of Romania as a whole, by population. The vehicle is presented
from the perspective of social etiquette, of the realities of daily life in the city, which comes in unison with the eco-
nomic and cultural development of the city. Car use comparisons are made in Romania with other countries. The
difficulties generated both by vehicle maintenance (fuel, consumables, poor condition of roads, maintenance and
repair of equipment, etc.) and accident cases are presented. In order to drive, drivers had to have licenses (issued
by the Chisindu Police Prefecture) and medical records. The establishment and activity of the Professional Union
of Drivers from Bessarabia and the Society of Moldovenilor Automobilisti also tell us about the development of
the automotive industry. Within the Chisindu City Hall, an Automobile Section has been activated. As a case
study, the garage of the delegated minister of the Romanian Government in Bessarabia was presented. Special
attention was paid to the condition of the infrastructure, an inherent element of the use of automobiles.

Keywords: automobiles, infrastructure, social etiquette, Chisindu, interwar, Romania.
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Automobilul intre eticheta sociala si re-
alitati cotidiene. Automobilul a fost apreciat
drept o ,,minunata inventie a veacului, care des-
fiinteazd distantele ca un simplu capriciu minis-
terial orice inamovibilitate, si soarbe kilometrii
cu setea cu care sug politicienii din tata laptoasa
a bugetului oficial” [1, p. 531-531]. Automobi-
lul, simbol al prosperitétii interbelice, scotea
in evidenta ierarhia detindtorului, la fel cum in
perioadele anterioare era trisura. In Romania
erau prezente marile companii auto internati-
onale, ocupand locuri vizibile la Bucuresti, pe
Calea Victoriei. Pentru roméni, automobilul a
reprezentat un produs de lux in perioada in-
terbelicd. O statisticd pentru anul apogeului
economic - 1938 - demonstreaza faptul ca un
automobil revenea la 565 de persoane. Pentru
comparatie, un automobil revenea la patru per-
soane in SUA, sapte — in Noua Zeelanda, opt -
Canada, noud - Australia, 19 — Marea Britanie
si Franta, 44 - Germania, 59 - Olanda, 45 - El-
vetia, 99 - Italia, 144 - Cehoslovacia [2, p. 1-2].

O problema serioasd pentru proprietarii de
automobile era infrastructura rutiera precard
[3, p. 55]. Nu in zadar reprezentantul Camerei
de Comert din Basarabia in Uniunea Camerelor
constata in anul 1937 o realitate dura: ,Domni-
lor, oriunde se face turism, oricine are masind,
pleaca undeva. Eu va rog si-mi spuneti daca
dintre D-vs. a mers cineva cu masina in Basara-
bia ca sd vadd Chisindul. Nu cred si fie cineva”
(4, p. 19].

Gheorghe Bezviconi afirma ca sportivul
Vladimir, mezinul lui Constantin Stamati-Ciu-
rea, a fost prima persoana care a adus automo-
bilul in Basarabia [5, p. 46]. Primele automobile
in Chisinau apar la inceputul sec. XX. Zilnic
circuld cate o masind intre capitala Moldovei si
cea a Basarabiei, — sau de la Iasi la Chisindu sau
de la Chisindu la Tasi. Un drum de la Iasi la Chi-
sindu in automobil se facea pe parcursul a sase
ore [6, p. 1]. La 28 octombrie 1938, au sosit cu
automobilul la Chisindu de la Tighina ministrul
de interne Ion Mihalache insotit de ministrul
fard portofoliu Pan Halippa.

Pentru a conduce automobile, soferii ur-
mau sa dispund de permis (cu prezentarea sem-

nalementelor fizice, domiciliu) si fisd medicala.
In Chisindu permisul de conducere era eliberat
de Prefectura Politiei (7, f. 2, 8, 9].

Magsinile erau implicate in diferite acciden-
te rutiere. Unele secvente parcd erau dintr-un
film american. De exemplu, in noaptea de 17
septembrie 1926, ,cativa domni si doamne,
cari mergeau cu automobilul pe strada general
Brosteanu au tras mai multe focuri de revolver.
Din fericire orele fiind inaintate si publicul rar
pe strazi n-a fost nimeni ranit. Patrula condusa
de subcomisarul Domente a incercat si opreas-
cd automobilul insd n-a reusit deoarece auto-
mobilul mergea cu o mare viteza” [8, p. 3].. Un
alt caz tine de 13 februarie 1927, la ora 14:00,
atunci cand la coltul dintre str. Alexandu cel
Bun si Regele Carol a avut loc un accident de
automobil. Masina nr. 80, a lovit-o pe Maria
Mantiuruicova, in varsta de 66 ani. Victima a
fost transportata la spital unde i s-a constatat o
coastd rupta si numeroase leziuni [9, p. 2].

O problema dificild in perioada imediatd
Marelui Razboi era criza energetica. In contextul
unei lipse acute de petrol, in 1919, in gara Chi-
sindu au sosit 11 vagoane de produse petroliere
(10, f. 66]. In 1926, la depozitul central al Socie-
tatii Anonime ,,Distributia” (str. Vasile Lupu, nr.
12) se putea cumpara benzind usoard rafinatd
pentru automobile si trebuinte casnice la pretul
de 12,25 lei; ulei special ,,Osin” pentru automo-
bilele de toate tipurile, autobuze, autocamioane
si tractoare la pretul de 55 lei [11, p. 4].

Proprietarii de automobile puteau apela la
o infrastructurd variatd ce asigura mentinerea
tehnicii. In acest sens, in Chisindu functionau
mai multe structuri comerciale specializate in
domeniul auto.

Fabrica ,,Economica” a lui Mazor si Cotlar
se afla pe str. Haralambie, nr. 4. Comercializa-
rea uleiurilor minerale, benzinei si a petrolului
o realizau: I. Alterman si Izbesevschi (str. Bu-
covinei, nr. 34), .M. Averbuh (str. Sf. Ilie, nr.
29), I. Berman si Co (str. Salganaia, nr. 16), L
Chelerman si fiul (str. Schmidt, nr. 191), S. Ei-
delman (str. Schmidt, nr. 91), H. Feldman (str.
Schmidt, nr. 81), A. Goldah (str. Tighinei, nr.
40), S. Gurevici (str. Schmidt, nr. 89), Goroviti
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si Leibovici (Bariera Sculeni), L. Leibovici (str.
Bulgara, nr. 75), A. Lunianschi (str. Schmidt,
nr. 73), A. Malciuc (str. Armeand, nr. 47), M.
Rozenboim (str. Tighinei, nr. 24), Sahnovschi si
Patlajan (str. Bulgariei, nr. 75) [12, p. 166].

Societatea ,Zelit” - W. Zelter si V. Lit-
venci, cu sediul pe str. Puskin, nr. 42, comerci-
aliza acumulatori ,,Rova” pentru auto si radio,
cauciucuri si camere marca ,Englebert” pen-
tru auto si motociclete, manometre, ungatoare
pentru automobile. Se acceptau comenzi pen-
tru orice tip de masini [13, p. 122].

La Garajul Central ,P.A. von Gheiking”,
amplasat pe str. Stefan cel Mare, nr. 162, se re-
parau automobile, executau diferite piese pen-
tru automobile, lucréri de strungirie, vopsit de
automobile.

Cele mai multe ateliere de vulcanizare, su-
durd si autogena se aflau pe str. Alexandru cel
Bun. Acestea erau detinute de A. Baranov (nr.
118), A. Cretu, M. Volodovschi (nr. 99). Sofe-
rii mai puteau apela la serviciile vulcanizarilor
»Colombia” (str. Brosteanu, nr. 62), ,,Milano’
(str. Tmidt, nr. 102), ,,Paris” (str. Brosteanu)
[12, p. 34, 171]. Garajul ,,Auto-Paris” de pe str.
Schmidt, nr. 117, oferea instalatii moderne,
avand si un atelier de vulcanizare.

Spre 1940, in Chisinau functionau douai so-
cietati de transport: ,,Autotransport” (str. Sch-
midt, nr. 90) si ,,Camion-Transport” (str. Vasile
Alecsandri, nr. 10) [14, p. 117].

Sindicatul Profesional al Soferilor din Ba-
sarabia avea sediul pe str. Schmidt, nr. 120, in-
registrat la 12 aprilie 1928 de Tribunalul jud.
Lapusna [15, f. 7v]. A aparut la initiativa a 34 de
membri, din care ficeau parte: inginerul Mis-
tislav Podoba, avocatul Nicolae Glisman si 29
de soferi. Sedinta de infiintarea a Sindicatului
a avut loc la Primdria Chisindu. Presedintele
Consiliului de Administratie era Mistislav Po-
doba [15, f. 9-10]. Potrivit Statutului, scopul
Sindicatului era ,apararea intereselor profesi-
onale ale membrilor Sindicatului, dezvoltarea
cunostintelor profesionale si prestigiului moral
allor, precum si infiintarea diferitor institutiuni
si intreprinderi de ordin cultural, tehnic etc., in
legatura cu profesiunea de sofer” [15, f. 12].

Fig. 1. Vladimir Stamati-Ciurea, omul care a adus
primul automobil in Basarabia [5, p. 46].

Garajul ministrului delegat al Guvernului
Romaén in Basarabia. Garajul ministrului dele-
gat al Guvernului Romén in Basarabia se afla pe
str. Kutuzov (localul fostei Zemstve Guberniale
din Chisindu) [16, f. 104]. La 15 martie 1919 ga-
rajul era dotat cu 20 de automobile. De exem-
plu, Pan Halippa dispunea de un Peugeot nr. 55,
provenit de la proprietatea Zemstvei guberni-
ale; anterior P. Halippa a dispus de un Berliet,
care era defectat si se afla in garajul Corpului V
Armatd. Nu existd un local, mai ales personal si
mai ales pentru servitor si portar. Masinile sta-
teau afara si se defectau din cauza intemperii-
lor. Prin curtea garajului trecea multd lume ceea
ce crea dificultdti in mentinerea pazei. Garajul
ducea lipsa de scule, strung, vulcanizator de an-
velope, dinam, transmisie etc.

Pentru ameliorarea situatiei se propunea ca
edificiul de la poartd sa fie golit si pus la dis-
pozitia personalului. La fel, casa in care locuia
intendentul Zemstvei sa fie eliberata si pusa la
dispozitia sectiei pentru cancelarie si celelalte
necesitati. Magazia Directoratului de Instructie
Publicd urmasafie golit si pusala dispozitia (per-
sonalul) Sectiei. Localul de arhivéd al Zemstvei
trebuia eliberat sau se propunea micsorarea nu-
marului de odii, oferindu-se posibilitatea Secti-
ei sa-si formeze in acele spatii ateliere. De ase-
menea, se solicita de a interveni la Ministerul de
Rézboi ca sd se aprobe, pentru Sectie, eliberarea
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Fig. 2. Automobilul ,,Nash” condus de C. Bugareanu, in cursa Chisinau-Hancesti, 29 iunie 1929 [31].

din garajul Corpului V Armata a sculelor si in-
strumentelor necesare. La 1 aprilie 1919, in ga-
raj erau in reparatie sapte masini, activind un
singur maistru-fierar.

In august 1919, in Sectia de Automobile
a primariei activau 34 de persoane [16, f. 309-
309v]. La 26 mai 1920, M. Baranou, angajatul
Sectiei Automobile, il informa pe ministru dele-
gat: ,Printre personalul de serviciu sunt persoa-
ne care staruiesc pentru interesele lor personale.
Printre functionarii garajului sunt persoane ne-
cinstite si prin manoperele lor stanjenesc bunul
mers al afacerilor garajului” [17, 127 f.]. Toader
Costin era sef de Birou in Cancelarie si detasat
ca sef al Sectiei de Automobile. Pentru postul de
sef de Sectie de Automobile avea un salariu de
600 lei [16, f. 221]. O inspectie financiara con-
stata ca daca T. Costin a depus o munca intensa
pentru amenajarea garajului, care se prezinta in-
tr-o stare destul de bund, in ceea ce priveste ope-
ratiile de contabilitate aveau carente ce tineau de
necunoasterii legii de contabilitate, iar ajutorul
sdu — V. Meste de asemenea nu se pricepea la
aceste operatiuni [16, f. 276v]. La 19 mai 1919,
Toader Costin, seful Sectiei de automobile a fost
inlocuit de Bonciu. A existat o fluctuatie majora
a conducerii Sectiei de automobile. Ioan Vesnic,
seful Serviciului automobile al Delegatului Gu-

vernului, si-a dat demisia la 1 mai 1920, iar la 4
iunie 1920 a fost numit Baranov sef al Garajului
[18, f. 32, 78]. Un alt sef a fost Gh. Otel, basara-
bean, casatorit [19, f. 250].

I. Varzari, directorul Spitalului de Boli
Mintale si Nervoase Costiugeni, solicita la 26
august 1919, un automobil de o putere mijlocie.
Intretinerea lui nu ar fi adus o cheltuiala in plus
deoarece tinerea a doi cai si a vizitiului, costa
cca 1 500 lei lunar, cu aceasta suma s-ar fi putut
lejer intretine automobilul solicitat [16, f. 175].

La 20 mai 1920, Pan Halippa, reprezentan-
tul Guvernului Romén in Basarabia, solicita re-
organizarea Serviciului de tractiune a automo-
bilelor in Basarabia, cerand predarea garajului
central din Chisinau, in seama ministrului de-
legat, cerere respinsa insa de Ministerul de Raz-
boi [16, f. 14-15, 30].

Automobilele oficialelor au fost implicate si
in accidente rutiere. Astfel, la 30 martie 1920,
ora 08:30 soferul Ion Calpum, trecand cu au-
tomobilul nr. 5 al Directorului de Industrie si
Comert pe str. Puskin pentru a se deplasa la Di-
rectoratul de Interne in dreptul Casei nr. 13, a
dat peste birjarul Anton Mamescolov pe care l-a
ranit la cap si picior, acesta fiind transportat de
urgentd la spital [20, f. 2].
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Fig. 3. Automobilul ,,Studebaker”condus de inginerul M. Podoba, in cursa Chisinau-Hancesti, 29 iunie 1929 [31].

Societatea Moldovenilor Automobilisti.
In Rusia taristi exista Societatea Imperiald a
Automobilistilor cu mai multe filiale, dintre
care cea mai apropiata de Basarabia se afla la
Odesa, ai carei membri erau automobilisti ba-
sarabeni. Depozitul de benzina al Societatii Au-
tomobiliste din Odesa inainte de razboi era la
Chisindu. Se afla pe langa depozitul lui Nobel.
De mentionat faptul cd harti automobiliste in
Rusia nu existau [16, f. 191].

In 1918 s-a organizat Societatea Moldo-
venilor Automobilisti la Chisinau, statutul ca-
ruia a fost aprobat de Tribunalul Chisindu (pre-
sedinte Stepan L. Luzghin) la 26 martie/8 aprilie
acelasi an [21, f. 26]. Activitatea Societatii, din
cauza lipsei benzinei, uleiului, cauciucului, dife-
ritor accesorii de rezerva pentru automobile, in-
tampina dificultati functionale. La 12/25 martie
1918, sub egida Societitii urma sa fie deschisa o
scoala de soferi-mecanici [22, p. 4]. Cu o luna
mai inainte, baronul Petru Al. Heyking, seful
garajului Ministerul Afacerilor Interne al Repu-
blicii Moldovenesti, intentiona si el s deschida
cursuri de soferi [23, p. 2]. Incepand din 1919,
administratia Societatii a inceput sa se ocupe de
furnizarea benzinei si uleiului. Societatea dorea

sd initieze cooperarea cu Clubul Automobilisti-
lor din Vechiul Regat. Mihail T. Suruceanu era
presedintele Societdtii Moldovenesti a Automo-
bilistilor, secretar fiind capitanul Anatol I. Fio-
dorov, sediul Societatii fiind pe str. Kutuzov, nr.
39 [24, p. 239].

La Chisinau, existau filiale ale Automobil
Club ,Regal Roman” si ,,Jockey Club”. La 29
iunie 1929 a fost organizatd o cursa automobi-
listica Chisindu-Hancesti.

Starea infrastructurii. Deoarece una din-
tre cele mai importante probleme in epoca era
cea a infrastructurii, am considerat necesar sa
aborddm si acest aspect.

Potrivit datelor furnizate de Directia Po-
duri si Sosele din Chisinau, in 1918, in Ba-
sarabia existau 253710 m sosele. Soselele
Chisindu-Criuleni insumau 40 660 m, Chisi-
ndu-Orhei — 36 700 m, Chisindu-Costiugeni —
6 250 m. In comparatie cu situatia din vechiul
Regat si mai ales din Transilvania, cea din Basa-
rabia era una mai precard. In 1920, in urma so-
licitdrii Comandamentului Militar al Basarabiei
incepea constructia soselei Chisindu-Bacioi-Re-
zeni-Gara Zloti, infrastructura lsata in parasire
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Fig. 4. Automobil, simbol al prosperittii, in fata redactiei ziarului ,,Cuvantul Basarabiei”, 29 iunie 1929 [32].

in 1921, dupa ce s-au terminat 14 km din 38 km,
cat era lungimea totala a soselei proiectate. Abia
in anul 1925 s-a reluat problema constructiei
soselelor in Basarabia, in mod special a sosele-
lor de interes militar. S-au alocat credite de 150
mil. de lei pentru constructia de sosele in Ba-
sarabia, fiind construite 150 km de terasamente
de sosele cu militari si populatie civila, dar, din
diferite imprejurdri, nu s-au impietruit si dat in
circulatie decat 25 km de sosele, din care 10 km
in jud. Lapusna [25, p. 1].

Infrastructura si mobilitatea citadinilor si a
celor care vizitau Chisindul era obstructionata
de nivelul precar al drumurilor. De exemplu, in
1926, ziarul Romdnia Noud informa ca pe strada
Miron Costin (fosta Popovschi pereulok), afla-
ta la o distantd de patru cartiere de Primdria or.
Chisinau se afla un ,sant, adanc sépat de ploi,
care se intinde pana la sfarsitul cvartalului (carti-
erului - n.n.). Prin el se misca sanitarii voluntari
cu patru picioare in goand dupa coji de pepeni
si murddria, care pluteste prin sant”. ,Frumu-
setea” santului era asigurata si de ,,improscatul
cu solzi de stiuca in loc de confeti si cu mate de
gaina cuser, in loc de serpentine, pe cari harnicele
balabuste (nevasta, sotie — n.n.) le arunca energic

prin geamuri, exploatdnd drept ladd de gunoi,
darul naturii, santul pe care gospodarii orasu-
lui il lasa cu bunédvointd in folosire comuna [...]
raspandeste in jurul siu un miros inabusitor, iar
in vremea secetei, murddria, fiind transformata
de sanitari in praf si rapita de vant, improasca
ochii trecitorilor, patrunde in pliméni - si ase-
zandu-se pe haine, patrunde impreund cu ele in
locuintele cetatenilor” [26, p. 2]. A existat un caz
in care un tdran ce pleca si-si vanda carul cu fan
a ajuns in acel loc. Animalele s-au impotmolit in
sant, iar ,taranul in sfarsit, a dejugat boulenii si
punindu-se pe protap, a inceput sa pomeneasca
stramosii consilierilor primériei ordsenesti; insa
din fericire in acest moment treceau in apropie-
re mai multe care desarte. Balabusta a intrat cu
oamenii in tratative si mai adaogandu-se alti boi,
carul a fost introdus in curte” [27, p. 2].

In a doua jumatate a anilor 1930 s-au inten-
sificat lucrarile de constructie a soselelor Chisi-
ndu-Tighina, Chisindu-Célarasi-Iasi [27, p. 6].

O problema acuta era intretinerea drumu-
lui Muncesti. Acest traseu era afectat de ploile
torentiale, care adunau nisip langa fantanile din
cauza scurgerii apei din drumul Bécioi, fiind ast-
fel impiedicata circulatia masinilor, trasurilor si
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carutelor. Sectia salubritate din cadrul Primariei
Chisindu nu dispunea de fonduri suficiente pen-
tru curatarea orasului, in mod special al drumu-
lui Muncesti, de aceea, in august 1938, solicita
un credit extraordinar de 10000 lei [28, f. 54].

Cea mai mare aglomeratie se forma pe
bd. Alexandru cel Bun: ,,claxoneaza automobi-
lele, trec birjele, bangana tramvaiele, iar alaturi
pe trotuarul asfaltat, se preumbld publicul” [29,
p- 2]. La sfarsitul anilor 1930 in Chisindu circu-
lau deja si taxiuri [30, p. 3].

Consideratii finale. Chisinaul a asimilat cu
»lacomie” noile realizdri de mobilitate din epo-
cd. Au fost utilizate elementele vechi de trans-
port (trasurile, tramvaiul, trenul), dar a inceput
sa fie aplicatd si aviatia, automobilele, taxiurile.
O problema precara o constituia cea a calitatii
drumurilor, fapt sesizat, in mod special, in afara
urbei. Automobilul a reprezentat un atribut al
etichetei inalte in societate, marcand prestigiul
social si economic al proprietarului.
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