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The commercial exchanges are immposible without a good system of
road, railway and naval transport that are well developed. This is why lots of
important representatives of the world tried to focus their atention to set up a
refined transport network.

The purpose of the thesis is to carry out a complex research of the
international road freight contract through the dimensions of applicability
and development on a global level, but especially in the practice of the
Republic of Moldova, as well as elaboration of the recommendations for
improvement of the national legislation and application as accurately as
possible in practice of the international legislation in the field.

Schimburile comerciale sunt de neconceput fard un sistem de
transport rutier, feroviar, maritim si aerian bine articulat. Din aceasta
cauza, reprezentantii cei mai autorizati ai lumii si-au concentrat atentia
si eforturile 1n directia constituirii unei retele de transport
international, a cdrei infrastructurd este In continud perfectionare.

Contractul de transport international de marfuri este un contract
autonom, insa datorita ratei mari de export de marfuri, este Incheiat de
cele mai multe ori in legdturd cu contractul de vanzare-cumpdrare.
Vanzarea internationala de marfuri este contractul cel mai des utilizat
in comertul international, iar fiindcd comerciantii se afld adesea in
locuri sau chiar in tari diferite, este necesara si incheierea unui
contract de transport. Astfel contractul de transport ocupd un loc
foarte important in comertul international.

Datorita pozitiei sale geografice si dezvoltarii economice, Republi-
ca Moldova recurge in majoritatea cazurilor la transportul rutier de
marfuri. Pentru ca relatiile economice si rata exportului sa sporeasca,
este necesar ca sa se constituie o retea bine dezvoltata de transport in-
ternational cu o bund infrastructurd. De asemenea, o atentie sporita
trebuie sa se acorde si elabordrii unor asemenea reglementari care sa
garanteze fluiditatea traficului si siguranta cat mai deplind a transpor-
tului de bunuri, prin asigurarea unor mijloace de securitate maxima.
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Scopul lucrarii constd in realizarea unei cercetiri complexe a
contractului international de transport de marfuri pe sosele prin
dimensiunile aplicabilitatii si dezvoltarii la nivel mondial, dar in
special 1n practica Republicii Moldova, precum si elaborarea
recomandarilor de perfectionare a legislatiei nationale si aplicarea cat
mai corect in practica a legislatiei internationale in domeniu.

Propunem urmatoarea definitie a contractului rutier international
de marfuri: contractul de transport international de marfuri este acel
contract, in baza caruia carausul profesionist (transportatorul) se
obligd sd transporte cu titlu oneros si in termen determinat marfa
predata de expeditor, punctul de plecare si cel de sosire al marfii fiind
pe teritoriul a cel putin doua state diferite, si conserve marfa pe
termenul transportului si sd o predea destinatarului, care poate fi insusi
expeditorul sau o tertd persoana.

Conventia privind contractul de transport international de marfuri
pe sosele de la Geneva [1] este cel mai important si cel mai des utilizat
act la nivel international pe continentul european in domeniul dat.
Conventia se aplica oricarui tip de transport de marfuri pe sosele, daca
locul primirii si cel al predarii marfii sunt situate in state diferite, care
cel putin unul este parte la Conventia de la Geneva (art.1 paragr.1).

In conformitate cu art.4, proba contractului se face prin scrisoarea
de trasura. Scrisoarea de trasura are un rol ad probationem, si nu ad ad
validitatem. Scrisoarea de trasurd se Intocmeste in trei exemplare —
unul se retine de catre expeditor, unul insoteste marfa si este inmanata
destinatarului, iar al treilea este retinut de citre caraus (art.1 paragr.5).

Conventia de la Geneva stabileste drepturile si obligatiile partilor:

Obligatiile expeditorului: obligatia de ambalare a mérfii, obligatia
de predare a marfii, obligatia de a suporta cheltuielile de verificare a
marfii, obligatia de a-l instiinta pe transportator asupra caracterului
periculos al marfii si despre eventualele precautii ce trebuie luate,
obligatia de a incdrca marfa, obligatia de a furniza documentele si
informatiile necesare indepliniri formalitatilor vamale si a altor
formalitati, obligatia de plata a pretului de transport.

Obligatiile transportatorului: obligatia de incércare si descércare
a marfii din vehicul, obligatia de verificare a marfii, obligatia de a
transporta marfa in interiorul termenelor stipulate sau a unui termen
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rezonabil, obligatia de indeplinire a formalitatilor vamale si a altor
formalitati, obligatia de conservare a marfii, obligatia de predare a
marfii si a scrisorii de trasura, obligatia de a solicita instructiuni in
cazul unor impedimente la transportare sau livrare.

Obligatiile destinatarului: destinatarul nu participa direct la in-
cheierea contractului, totusi el devine parte a acestuia prin aderare.
Astfel, destinatarul dispune de un sir de obligatii si drepturi in confor-
mitate cu contractul de transport international de marfuri: obligatia de
a descarca marfa, obligatia de platd a cheltuielilor aferente transportu-
lui, obligatia de platd a rambursului mentionat In scrisoarea de trasura.

Conventia de la Geneva expune intr-o maniera relevanta drepturile si
obligatiile partilor: expeditorului, transportatorului (carausului) si desti-
natarului. Din analiza facutd de noi prin prisma Conventiei, obligatiile
partilor sunt corelative. Unele obligatii si drepturi nu sunt prevazute expres,
insa pot fi deduse din continutul prevederilor. Acest lucru nu este unul pozi-
tiv, deoarece duce la crearea unor incertitudini si neclaritati. Spre exemplu,
in cadrul obligatiei ce tine de ambalarea marfii, din continutul Conventiei
nu reiese cine trebuie sd ambaleze marfa, insd se prevede cid in caz de
deteriorare a marfii din cauza necorespunderii si a calitatii proaste a
ambalajului, va raspunde expeditorul. De asemenea, si obligatia de incérca-
re a marfii — Conventia nu stabileste cine va efectua incarcarea — expedi-
torul, destinatarul sau transportatorul. De reguld, partile stabilesc cine va fi
responsabil, iar in cazul 1n care nu au prevazut, se va aplica legea statului pe
teritoriul ciruia are loc incarcarea mérfii. In practica deseori apar litigii din
aceste incertitudini. Dispozitii speciale cu privire la plata pretului nu se
contin in Conventia de la Geneva, de aceea apare neclaritatea, cine achita
pretul pentru transport — expeditorul sau destinatarul?! Luand in considera-
re ca remunerarea transportatorului este una dintre obligatiile pe marginea
careia se tine practic intreg contractul international de transport, de aceea
este destul de alogica lipsa acestei obligatii expres stipulatd in Conventie.

Dupa parerea noastra, ar fi mai oportun de a prevedea obligatiile
importante expres in Conventie, fird a fi necesard interpretarea si
deducerea lor din cadrul altor norme.
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