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Abstract: This paper explores the role of railway transport in promoting sus-
tainable development and enhancing regional economic resilience. The analysis
focuses on the Republic of Moldova, highlighting how investments in railway in-
frastructure and the development of thematic train routes can foster tourism and
strengthen cross-border trade relations with Romania and Ukraine. By examining
best practices from Romania, the study identifies key strategies to modernize rail-
way services, reduce carbon emissions, and improve connectivity for both freight
and passenger transport. The findings underline the importance of railway trans-
port in achieving economic growth and environmental sustainability, while em-
phasizing the need for digitalization and international partnerships in this sector.
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Rezumat: Aceastd lucrare exploreaza rolul transportului feroviar in promo-
varea dezvoltarii durabile si in cresterea rezilientei economice regionale. Analiza
se concentreazd pe Republica Moldova, evidentiind modul in care investitiile in
infrastructura feroviard si dezvoltarea rutelor tematice ale trenurilor pot stimula
turismul si pot consolida relatiile comerciale transfrontaliere cu Romania si Ucrai-
na. Prin examinarea celor mai bune practici din Romania, studiul identificd strate-
gii-cheie pentru modernizarea serviciilor feroviare, reducerea emisiilor de carbon
si imbundtdtirea conectivitdtii atdt pentru transportul de marfd, cat si pentru cel
de pasageri. Constatdrile subliniazd importanta transportului feroviar in atinge-
rea cresterii economice si a durabilitdtii mediului, subliniind in acelasi timp nevoia
de digitalizare si de parteneriate internationale in acest sector.

Cuvinte-cheie: transport feroviar, dezvoltare durabild, turism feroviar, co-
mert transfrontalier, modernizare a infrastructurii, durabilitate, relatii regionale,
digitalizare, mobilitate ecologicad.

Introducere

Transportul feroviar este un mod de transport cu emisii reduse
de dioxid de carbon, iar operatorii feroviari depun eforturi sustinute
pentru a-si imbunatati continuu performanta de mediu. Transportul
feroviar joaca un rol pozitiv in societate, oferind milioane de locuri de
munca ecologice in intreaga lume si oferind acces la locuri de mun-
ca si oportunitati de petrecere a timpului liber. De asemenea, trans-
portul feroviar aduce beneficii economiei globale, permitand accesul
fara aglomeratie la locurile de munca si facilitand livrarile de marfa.
Acesta este motivul pentru care transportul feroviar ar trebui sa aiba
un rol central in dezvoltarea unor sisteme de transport cu adevarat
durabile. Caile ferate ar putea fi cel mai important mod de transport in
toate partile lumii in anii urmatori. Caile ferate, care transporta multe
persoane si produse in acelasi timp cu mai putind energie, vor juca
un rol indispensabil in societate, nu numai din perspectiva dezvoltarii
durabile, ci si In ceea ce priveste crearea de orase cu costuri reduse si
eficiente din punct de vedere energetic, precum si imbunatatirea cali-
tatii vietii in regiunile respective. Companiile feroviare, depun eforturi
in fiecare zi pentru a introduce si dezvolta noi tehnologii In sau pentru
cdile ferate. Dezvoltarea de material rulant care economiseste energie
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si are emisii reduse de CO2 si imbunatdtirea eficientei energetice a ex-
ploatdrii trenurilor prin introducerea franelor regenerative sunt doua
dintre numeroasele exemple. Cu toate acestea, eforturile companiilor
feroviare nu sunt limitate la domeniul tehnologiei. O alta prioritate,
pentru companiile feroviare, este sa ia masuri pozitive pentru a cres-
te nivelul de siguranta, fiabilitate, punctualitate, curdtenie si confort
pentru a face ca valoarea transportului feroviar ca serviciu, productia
totala, sa creasca continuu, astfel incéat fiecare client, utilizatorul final,
sa aleagd calea feratd ca mod de transport propriu.

Aproape 20% din totalul energiei livrate la nivel mondial este utiliza-
ta In sectorul transporturilor, unde combustibilii lichizi sunt sursa domi-
nantd. Numai transporturile reprezinta mai mult de 50% din consumul
mondial de combustibili lichizi, iar in timp se preconizeaza ca aceasta
pondere va creste la peste 60% pana in 2035. In sectorul transporturilor,
consumul de energie si, prin urmare, emisiile de CO2 sunt dominate de
transportul rutier, urmat de transportul aerian si maritim. Transportul
feroviar reprezinta 2% din emisiile de CO2 din sectorul transporturilor.
Dezvoltarea durabild inseamna crearea unui echilibru intre satisface-
rea nevoilor unei populatii in crestere si sanatatea planetei noastre prin
adoptarea durabilitatii mediului, sigurantei, incluziunii si rezilientei.
Avand In vedere acest lucru, Obiectivele de Dezvoltare Durabila (ODD)
ale Natiunilor Unite ne provoaca sa gandim mai larg si sa adoptam o
perspectiva holistica. Caile ferate, ca parte a unei strategii mai ample de
mobilitate urband, joaca un rol important in abordarea multor ODD-uri
—unele direct, altele indirect. Intelegerea acestui punct necesita o schim-
bare de la a gandi ce ,este” calea ferata, la a lua in considerare ceea ce
»face” [1]. Caile ferate sprijind cresterea economicd; are potentialul de a
sprijini un consum responsabil si 0 economie circulara in fata cresterii
urbanizarii si a cresterii populatiei. Ofera un acces imbunatatit la locuri
de munca, crednd o societate mai incluziva si mai echitabild. Prin conec-
tarea comunitatilor si oferind un acces imbunatatit la educatie, transpor-
tul feroviar sprijind, de asemenea, o forta de munca mai diversa si mai
calificatd, precum si schimbul cultural, care este cheia coeziunii sociale.
Traficul feroviar pe continentul eurasiatic a proliferat in anul 2024, coo-
perarea dintre tarile de-a lungul rutei si imbunatatirile semnificative ale
infrastructurii de transport atat dure, cat si soft au contribuit la aceasta
tendinta [7]. Drept urmare, transportul feroviar de marfa intre China si
Europa a devenit nu numai mai fiabil, mai rapid si mai ecologic, ci si mai
rentabil decat alte categorii de transport.
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Metodologia utilizatd in aceastd cercetare a fost una exploratorie
si analitica, bazatd pe analiza documentara a surselor oficiale si a da-
telor disponibile despre transportul feroviar. S-au analizat rapoarte si
documente relevante pentru a intelege impactul transportului feroviar
asupra dezvoltarii durabile, relatiilor comerciale si sectorului turistic. In
acest sens, au fost utilizate surse primare si secundare, inclusiv rapoarte
statistice, publicatii academice si documente de politici publice. Metoda
de cercetare calitativa a fost completata de o analiza comparativa intre
exemplele de bune practici din Romania si situatia actuald din Republica
Moldova. Obiectivul articolului consta in explorarea contributiei trans-
portului feroviar la rezilienta economica si dezvoltarea turistica.

Rolul transportului feroviar in dezvoltarea durabila. Transpor-
turile sunt responsabile pentru un sfert din emisiile de gaze cu efect de
sera (GES) ale UE. Pentru a atinge neutralitatea climatica, este necesara o
reducere cu 90% a emisiilor de GES din transporturi pana in 2050. Trans-
formarea sistemului feroviar va fi esentiald pentru atingerea obiective-
lor europene in materie de ecologizare, prin oferirea de solutii de trans-
port decarbonizate si competitive din punct de vedere al costurilor si al
timpului, atat pentru calatori, cat si pentru transportul de marfa. Rete-
lele feroviare moderne joaca un rol crucial in cresterea economica prin
imbunatatirea conectivitatii, reducerea costurilor de transport si pro-
movarea comertului regional. Forumul International de Transport (ITF)
raporteaza ca investitiile nationale in infrastructura feroviara de mare
viteza pot creste PIB-ul cu 1-2% intr-un deceniu. Prin conectarea nodu-
rilor cheie si facilitarea circulatiei marfurilor si persoanelor, infrastruc-
tura feroviara stimuleaza progresul economic. Retelele feroviare imbu-
natatesc comertul regional prin conectarea tarilor, permitand circulatia
transfrontalierd a marfurilor si oferind natiunilor fara iesire la mare ac-
ces la pietele internationale. Sistemele feroviare moderne imbunatatesc
mobilitatea urbana si interurbana, o piatrd de temelie a productivitatii
economice. Sistemele de transport integrate, care combina calea ferata
cu autobuzele urbane si taxiurile, reduc aglomeratia si imbunatatesc ac-
cesul la cartierele de afaceri pentru lucratorii care fac naveta.

Desi anumite tari si regiuni depun eforturi pentru decarbonizarea
economiei, emisiile din transporturi nu vor scadea suficient de rapid
pentru a raspunde provocarii uriase reprezentate de cresterea cererii
de transport. Potrivit raportului Transport Outlook 2023 al Forumului
International de Transport, cererea de transport va continua sa creasca
in urmatorii ani, estimandu-se o crestere a cererii de kilometri-pasageri
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cu 65-79% pana in 2050, In functie de scenariu [8]. In acest context, este
esential sa subliniem ca transportul feroviar - fie ca vorbim de linii prin-
cipale, transport urban/regional sau transport de marfa — reprezinta cea
mai ecologica modalitate de transport in masa. Sistemul feroviar se ba-
zeaza foarte putin pe combustibili fosili importati, aproape doua treimi
din energia totald consumata in sector provenind din surse regenera-
bile. De asemenea, se remarca clar prin eficienta energetica ridicata si
emisiile scazute de CO2. Transportul feroviar si navigatia interna sunt
singurele moduri de transport care au redus emisiile de gaze cu efect de
serd (GES) din 1990 incoace.

Din perspectiva sustenabilitdtii generale, transportul feroviar — ca
parte a solutiilor de transport public — ofera 12 beneficii tangibile pen-
tru Intreaga societate (oameni, planetd, progres), fiecare dintre acestea
fiind legat de unul sau mai multe dintre Obiectivele de Dezvoltare Du-
rabild ale ONU. Acest rol al transportului feroviar ar trebui confirmat
prin obiectivele climatice ambitioase stabilite de Uniunea Europeand, in
special atingerea neutralitatii climatice pana in 2050 si realizarea tinte-
lor pentru transport feroviar de mare viteza si transport de marfa pre-
vézute in cadrul strategiei pentru Mobilitate Durabild si Inteligentd. In
februarie 2024, UE a confirmat o propunere de obiectiv climatic bazata
pe date stiintifice, vizand reducerea cu cel putin 90% a emisiilor nete de
gaze cu efect de serd (GES) pana in 2040, comparativ cu 1990 [6].

Transportul feroviar combinat joaca un rol esential in comertul eu-
ropean, fiind unul dintre factorii cheie care contribuie la cresterea secto-
tul rutier. Acest tip de transport, cunoscut sub denumirea de Combined
Transport (CT), permite utilizarea eficientd a ambelor moduri de trans-
port — feroviar si rutier — si aduce beneficii economice si de mediu prin
reducerea emisiilor si optimizarea resurselor logistice.

Pe parcursul ultimului deceniu, transportul combinat a sustinut
cresterea sectorului feroviar, inregistrand un avans de aproape 9% intre
2018512023, in ciuda scaderii generale a volumelor de transport feroviar
cu peste 8% in aceeasi perioadd. In prezent, transportul combinat repre-
zintd aproximativ 50% din totalul transportului feroviar in Europa, iar
previziunile arata ca acest sector va continua sa creasca cu un ritm anual
de 3% pana in 2040 [8].

Un aspect central al dezvoltarii acestui tip de comert il reprezinta
coridoarele feroviare transfrontaliere. Cele mai importante rute includ
conexiunile transalpine dintre Germania si Italia, care reprezintd peste
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13% din totalul trenurilor de transport combinat din Europa. Alte rute
semnificative sunt cele dintre Germania si Cehia, Polonia si Cehia, pre-
cum si intre Germania si Tarile de Jos. Aceste coridoare nu doar ca faci-
liteaza comertul dintre statele europene, dar sprijina si integrarea pietei
unice de transport a Uniunii Europene.

Dezvoltarea infrastructurii feroviare europene este sustinuta de re-
teaua de coridoare TEN-T, care asigura standardizarea principalelor rute
de transport. Aceasta retea contribuie la cresterea eficientei operatiuni-
lor feroviare prin implementarea sistemului european de management
al traficului feroviar (ERTMS) si prin adaptarea liniilor pentru transpor-
tul unitatilor intermodale. Astfel, interoperabilitatea intre state si redu-
cerea costurilor de transport devin posibile, ceea ce stimuleaza cresterea
transportului combinat.

in plus, transportul combinat joaca un rol crucial in comertul inter-
continental. Rutele dintre Europa si Asia, precum Noua Cale a Matasii,
devin din ce In ce mai importante pentru transportul marfurilor, iar Tur-
cia se afirma ca un nod central al transportului intercontinental datorita
conexiunilor sale cu Asia Centrala. Cu toate acestea, razboiul din Ucraina
a afectat negativ fluxurile de transport feroviar pe coridorul nordic, ceea
ce a determinat cresterea importantei coridorului sudic prin Turcia.

In pofida cresterii continue a transportului combinat, acest sector se
confrunta cu provocari, precum lipsa capacitatilor de infrastructura si com-
plexitatea procedurilor transfrontaliere. Cu toate acestea, implementarea
unor politici europene favorabile, precum reglementarea privind gestiona-
rea capacitatilor infrastructurii feroviare si digitalizarea informatiilor pri-
vind transportul de marfuri, ar putea facilita dezvoltarea acestui sector.

In concluzie, transportul combinat reprezinta viitorul sustenabil al
comertului european, fiind o solutie pentru reducerea dependentei de
transportul rutier si pentru atingerea obiectivelor climatice ale Uniunii
Europene. Acesta asigura nu doar eficientd economica si reducerea emi-
siilor, ci si conectivitatea necesara pentru a mentine Europa competitiva
pe scena globala.

Transportul feroviar reprezinta un mod de transport cu o contribu-
tie relativ redusa In structura importurilor si exporturilor de marfuri
din Republica Moldova in primele sapte luni ale anului 2024. Desi este
considerat un mod de transport sustenabil si eficient pentru transpor-
tul de marfa pe distante lungi, ponderea acestuia in totalul exporturilor
siimporturilor ramane semnificativ mai mica decat cea a transportului
rutier si maritim.
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In ceea ce priveste exporturile de marfuri, transportul feroviar
a reprezentat doar 1,5% din total, ocupand astfel o pozitie marginala
comparativ cu transportul rutier, care domina structura exporturilor cu
81,2%, si transportul maritim, care contribuie cu 14,2%. Aceasta situatie
poate fi explicata prin flexibilitatea si rapiditatea transportului rutier,
care ramane preferat pentru livrarile catre pietele apropiate, precum si
prin limitarile infrastructurii feroviare din Republica Moldova.

La nivelul importurilor de marfuri, transportul feroviar a avut o
pondere usor mai mare, de 2,6% din totalul importurilor, dar totusi ne-
semnificativa in comparatie cu transportul rutier, care detine o pondere
covarsitoare de 84,2%. Instalarea fixa de transport si transportul mari-
tim au avut, de asemenea, contributii semnificative in structura impor-
turilor, de 6,1%, respectiv 4,0% [3].

Diferentele majore dintre ponderea transportului rutier si cea a
transportului feroviar pot fi atribuite mai multor factori, inclusiv sta-
rea infrastructurii feroviare, lipsa unei conexiuni eficiente cu retelele
de transport international si preferinta companiilor pentru transportul
rutier, care oferd mai multa flexibilitate si timpi de livrare mai rapizi.

In concluzie, transportul feroviar in Moldova continud si joace un rol
secundar in comertul international, atat in ceea ce priveste exporturile,
cat si importurile de marfuri. Dezvoltarea infrastructurii feroviare si cre-
area unor conexiuni mai eficiente cu pietele internationale ar putea con-
tribui la cresterea ponderii acestui mod de transport in viitor, in special in
contextul obiectivelor de sustenabilitate si reducere a emisiilor de carbon.

Transportul feroviar joaca un rol esential in comertul exterior al Re-
publicii Moldova, fiind o solutie eficientd pentru transportul de marfuri
grele si voluminoase pe distante lungi. Datele publicate de Calea Ferata
din Moldova (CFM) pentru anul 2024 releva o serie de conditii tarifare
generale si speciale aplicabile exportului si importului de marfuri pe ca-
lea feratd, precum si o lista extinsa de organizatii de expeditie care acti-
veaza in acest sector.

Tarifele aplicate transportului feroviar sunt diferentiate in functie de
distanta si de tipul de marfa transportata. Pentru exportul cerealelor, soiei,
rapitei si mazarii, coeficientul tarifar (K) variaza intre 3,08 pentru distan-
te de pana la 20 km si 0,63 pentru distante de peste 280 km. Semintele de
floarea-soarelui beneficiaza de tarife usor mai reduse, coeficientul K fiind de
2,53 pentru distante scurte si de 0,69 pentru distante mai mari de 500 km [4].

in cazul importului de mérfuri, tarifele sunt stabilite pe baza tipului
de marfa si a punctului de destinatie. De exemplu, pentru importul de
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faina si malt din Ucraina prin punctele de trecere Valcinet si Ocnita, co-
eficientii tarifari sunt fixati la 0,95 si 1,05 [5]. Transportul cimentului si
al zgurii de furnal granulara beneficiaza de tarife reduse pentru volume
mari de marfa, fiind impuse praguri minime de tonaj lunar pentru fieca-
re statie de destinatie.

Transportul marfurilor in tranzit este un element crucial pentru
cresterea conectivitdtii Republicii Moldova cu pietele internationale.
Cele mai importante marfuri transportate In tranzit includ cerealele,
macucile si sroturile, precum si minereurile. Volumul de marfa trans-
portat pe rutele internationale din si catre porturile Giurgiulesti si Etulia
este semnificativ, ceea ce evidentiaza importanta coridorului feroviar
sudic In conectarea Republicii Moldova la retelele globale de transport.

Coeficientii de reducere aplicabili transportului de marfuri in tranzit
variaza intre 0,66 si 0,89, in functie de distanta parcursa si de tipul de mar-
fa transportata [11]. Aceste reduceri tarifare sunt menite sa incurajeze
utilizarea transportului feroviar pentru tranzitul international si sa imbu-
natateasca competitivitatea acestuia in raport cu alte moduri de transport.

Pentru a facilita transportul feroviar de marfuri, numeroase compa-
nii de expeditie au incheiat contracte cu Calea Ferata din Moldova pen-
tru anul 2024. Aceste companii, precum ,,TRANSLOGIST SISTEM” S.R.L.,
»UNION EXPEDITIE” S.R.L. si ,,GRADALOGISTIC” S.R.L., asigura servicii
de logistica si transport pentru diferite tipuri de marfuri. Majoritatea or-
ganizatiilor de expeditie sunt situate in Chisindu, dar exista si reprezen-
tante in alte localitati precum Orhei, Ribnita si Cahul [9].

Lista organizatiilor de expeditie este diversificata si cuprinde atat
companii locale, cat si companii internationale, ceea ce subliniaza des-
chiderea pietei moldovenesti de transport feroviar catre colaborari ex-
terne. Fiecare organizatie ofera servicii specializate in functie de tipul de
marfa transportata si de itinerariul solicitat de client.

Transportul feroviar in Republica Moldova continua sa fie un pilon
important pentru comertul international, iar conditiile tarifare aplicate
de Calea Ferata din Moldova reflectd eforturile de a creste competitivi-
tatea acestui mod de transport. Reducerile tarifare pentru volume mari
de marfa, alaturi de implicarea organizatiilor de expeditie, contribuie
la dezvoltarea sectorului feroviar si la consolidarea pozitiei Moldovei in
retelele globale de transport.

Cu toate acestea, pentru a maximiza beneficiile transportului feroviar,
sunt necesare investitii suplimentare In modernizarea infrastructurii fe-
roviare si in digitalizarea proceselor logistice. In plus, stimularea partene-
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riatelor internationale poate aduce valoare addugata si poate contribui la
transformarea Republicii Moldova intr-un nod logistic regional important.

Transportul feroviar de pasageri si marfuri joaca un rol strategic in
economia Republicii Moldova, iar serviciile oferite de Intreprinderea de
Stat ,Calea Ferata din Moldova” (CFM) sunt esentiale pentru conectivi-
tatea internationala a tarii. Analiza informatiilor disponibile pe platfor-
ma online a CFM evidentiaza un set variat de servicii pentru pasageri si
marfuri, precum si conditiile generale de tarifare si expeditie. CFM ofera
un serviciu online de vanzare a biletelor de calatorie, care simplifica
procesul de achizitie pentru utilizatorii platformei. Pasagerii au posibi-
litatea de a cumpara bilete pentru trenurile internationale si regionale
direct de pe site-ul oficial. Exemplele disponibile arata ca, pentru ruta
Chisindu — Bucuresti, biletele pot fi achizitionate online, cu detalii clare
privind orele de plecare si sosire, durata calatoriei si preturile biletelor
pentru adulti si copii.

Procesul de achizitie a biletelor presupune completarea detaliilor de
calatorie, verificarea datelor si efectuarea platii prin card bancar. Acest
sistem digitalizat contribuie la modernizarea infrastructurii serviciilor
feroviare din Moldova si alinierea acestora la standardele internationale.

Oferta ,E-TRAIN” specifica regulile de intocmire a comenzilor si
conditiile de utilizare a serviciului online. Platforma nu permite rezerva-
rea locurilor fara achitarea biletului, iar restituirea biletelor neutilizate
se face doar in baza unei proceduri clare si bine definite. De asemenea,
exista reguli stricte privind introducerea datelor corecte ale pasagerilor
si conditiile de cdlatorie pentru copii. Situatia financiara a CFM pentru
perioada de gestiune 1 ianuarie — 30 septembrie 2024 arata o scadere
semnificativa a veniturilor din vanzari, de la aproximativ 816 milioane
leiin perioada precedenta la 510 milioane lei. Aceastd scadere este deter-
minata, in principal, de reducerea veniturilor din prestarea serviciilor si
executarea lucrarilor, ceea ce subliniaza necesitatea optimizarii operati-
unilor si diversificarii surselor de venit.

Profitul brut (pierdere brutd) a inregistrat o scadere semnificativa, de
la o pierdere de 28 milioane lei In perioada precedenta la o pierdere de 185
milioane lei in perioada curenta [10]. Aceasta deteriorare a situatiei finan-
ciare necesita implementarea unor masuri urgente de redresare, inclusiv
modernizarea infrastructurii si cresterea volumului de transport feroviar.

Exista un potential real ca calea ferata sa faca mai bine si sd con-
tribuie la un sistem de mobilitate cu emisii zero eficient si accesibil. Cu
toate acestea, beneficiile de mediu ale caii ferate sunt limitate de acope-
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rirea sa geografica limitata. Drept urmare, calea ferata este doar un in-
strument in setul mai larg de solutii, alaturi de electrificarea drumurilor
si combustibilii sintetici pentru aviatie, pentru a obtine un transport cu
emisii zero. Beneficiile transportului feroviar accesibil si sustenabil in
contextul turismului in Republica Moldova sunt amplu sustinute prin
strategiile recente de integrare a retelei feroviare moldovenesti in siste-
mul european de transport. Transportul feroviar joaca un rol important
in facilitarea mobilitatii turistice, atat pentru cetatenii moldoveni, cat si
pentru vizitatorii internationali. Accesibilitatea caldtoriilor internatio-
nale, in special catre Romania si Ucraina, este imbunatatita prin moder-
nizarea infrastructurii si prin crearea de conexiuni directe intre marile
orase si zonele turistice de interes.

Adoptarea unui sistem feroviar sustenabil contribuie la reducerea
emisiilor de carbon si la promovarea turismului ecologic, atragand ast-
fel turisti preocupati de impactul ecologic al célatoriilor lor. In plus, ex-
tinderea retelei feroviare catre standardele europene si implementarea
unei infrastructuri moderne faciliteaza accesul rapid si eficient catre di-
verse destinatii turistice din regiune. Acest lucru stimuleaza economia
locala prin cresterea numarului de turisti si prin promovarea unui mod
de transport sigur, eficient si ecologic.

Totodatd, proiectele de modernizare feroviard prevad cresterea ca-
pacitatii de transport al trenurilor de noapte si introducerea unor servi-
cii feroviare rapide, ceea ce va spori atractivitatea turistica a Moldovei ca
destinatie accesibila si bine conectata cu reteaua feroviara europeana.

Transportul feroviar are un potential semnificativ pentru dezvoltarea
turismului in Republica Moldova, iar exemplele de bune practici din Ro-
mania aratd cum acest sector poate deveni o componentd importanta a
ofertei turistice. In prezent, cilatoriile cu trenul in Roméania sunt promo-
vate nu doar ca o modalitate practica si sustenabild de transport, ci si ca
0 experienta autentica pentru turisti. Traseele feroviare pitoresti, precum
Mocanita din Maramures sau calea ferata Oravita-Anina, demonstreaza
ca infrastructura feroviara istorica poate fi valorificatd pentru a atrage tu-
risti si pentru a stimula economia locala [2]. Astfel de initiative pot fi adap-
tate siin Republica Moldova, prin revitalizarea rutelor feroviare existente
si crearea unor pachete turistice care sa includa experiente unice pe sine.

Un exemplu concret este ruta Chisinau-Ungheni-Iasi, care poate de-
veni un model de colaborare transfrontaliera intre Moldova si Romania.
Aceasta conexiune feroviara ar putea fi transformata intr-un tren tema-
tic, ce promoveaza patrimoniul cultural comun si ofera turistilor posi-
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bilitatea de a explora ambele tari intr-o maniera sustenabild. La fel de
importantd este si ruta Chisindu-Bender-Tiraspol-Odesa, care ar putea
sa conecteze turistii cu litoralul ucrainean si sd promoveze turismul re-
gional. Crearea unui tren turistic care sa traverseze sudul Moldovei si sa
ajunga la Marea Neagra ar contribui nu doar la dezvoltarea turismului,
ci sila consolidarea relatiilor culturale si economice cu Ucraina.

Un alt traseu feroviar care ar putea fi valorificat in Republica Mol-
dova este cel care leaga Chisinaul de Orheiul Vechi, o destinatie turisti-
ca de top. Aceasta ruta ar putea include opriri la vinariile din regiunea
Calarasi si vizite la situri culturale si naturale. Trenul ar putea deveni o
atractie turistica in sine, oferind turistilor o cdlatorie relaxanta prin pei-
sajele rurale si 0 experienta autentica moldoveneasca.

Desigur, astfel de initiative necesitd investitii semnificative in mo-
dernizarea infrastructurii feroviare. Multe dintre sinele din Moldova
sunt vechi si necesita reparatii capitale, iar trenurile actuale nu ofera
confortul necesar pentru turisti. Cu toate acestea, proiectele de moder-
nizare feroviarad pot aduce beneficii pe termen lung, nu doar pentru tu-
rism, ci si pentru comertul international. Colaborarea cu operatorii fero-
viari din Roménia si Ucraina pentru organizarea unor trenuri turistice
comune ar putea creste fluxul de turisti si ar deschide noi oportunitati de
cooperare transfrontaliera.

Prin promovarea turismului feroviar, Republica Moldova are sansa
de a deveni o destinatie atractiva pentru calatoriile sustenabile. Crearea
unor rute tematice, digitalizarea serviciilor si implicarea sectorului pri-
vat in dezvoltarea pachetelor turistice ar putea transforma transportul
feroviar intr-un instrument esential pentru cresterea atractivitatii turis-
tice a tarii. In plus, colaborarea cu partenerii regionali ar contribui la
consolidarea relatiilor economice si culturale, oferind turistilor oportu-
nitati unice de a descoperi patrimoniul comun al regiunii. Implementa-
rea acestor idei necesita un efort coordonat intre autoritati, operatorii
feroviari si sectorul privat, dar rezultatele ar putea aduce beneficii sem-
nificative pe termen lung.

Concluzii
Transportul feroviar reprezinta un pilon important al dezvoltarii
sustenabile si poate contribui semnificativ la cresterea rezilientei econo-
mice sila consolidarea relatiilor comerciale regionale. In Republica Mol-
dova, acest sector are potentialul de a stimula turismul si de a promova
comertul transfrontalier, in special prin imbundatatirea conectivitatii cu
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Romaénia si Ucraina. Exemplele de bune practici din Roménia arata ca
valorificarea rutelor feroviare istorice si dezvoltarea trenurilor tematice
pot atrage turisti si pot contribui la dezvoltarea economica locala. Totusi,
pentru a atinge aceste obiective, sunt necesare investitii In moderniza-
rea infrastructurii feroviare, digitalizarea serviciilor si dezvoltarea unor
parteneriate transfrontaliere.

Transportul feroviar contribuie la dezvoltarea durabild prin redu-
cerea emisiilor de carbon si prin oferirea unei alternative ecologice la
transportul rutier. Acesta faciliteazd mobilitatea persoanelor si a mar-
furilor, imbunétitind conectivitatea intre regiunile urbane si rurale. In
contextul turismului, transportul feroviar poate deveni o experienta au-
tentica si sustenabild, care promoveaza patrimoniul cultural si natural al
unei regiuni. In plus, transportul feroviar joaca un rol esential in comer-
tul regional, oferind o solutie eficienta si rentabila pentru transportul de
marfuri pe distante lungi.

Cercetdrile viitoare ar trebui sa se concentreze pe evaluarea impac-
tului modernizarii infrastructurii feroviare asupra economiei Republicii
Moldova si asupra dezvoltarii turismului. De asemenea, este necesar un
studiu aprofundat privind potentialul trenurilor tematice si al rutelor
feroviare transfrontaliere in promovarea turismului regional. O alta di-
rectie importantd ar fi analiza oportunitatilor de digitalizare a servicii-
lor feroviare si identificarea celor mai bune practici pentru integrarea
transportului feroviar moldovenesc in retelele de transport europene.
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