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ASIGURARILE MARITIME

Lilia GRIBINCEA,
doctor in drept, conferentiar universitar (USM)

f

to prove his loss.

SUMMARY
Marine insurance is a type of insurance that covers boats and ships, as well as their cargo and in some
instances the places where the boat or ship is docked.

Actual total loss and constructive total loss are used to differentiate the degree of proof where a vessel
or cargo has been lost. An actual total loss occurs where the damages or cost of repair clearly equal or
exceed the value of the property. A constructive total loss is a situation where the cost of repairs plus the
cost of salvage equal or exceed the value. The use of these terms is contingent on there being property
remaining to assess damages, which is not always possible in losses to ships at sea or in total theft situa-
tions. In this respect, marine insurance differs from non-marine insurance, where the insured is required

Traditionally, in law, marine insurance was seen as an insurance of “the adventure”, with insurers
having a stake and an interest in the vessel and/or the cargo rather than simply an interest in the financial

N

)

&consequences of the subject-matter’s survival.
E volutia pietei internationale a asigurarilor mari-
time este influentatd de comertul international
pe mare, de evolutia flotei, de caracteristicile tehnice
si economice ale navelor si de alte aspecte. Asigura-
rea maritima, ca ramura a asigurdrilor de bunuri, pro-
tejeaza navele maritime si fluviale, alte ambarcatiuni
si instalatii utilizate n porturi, precum si incarcatura
acestora Tmpotriva unui complex de riscuri.

Pierderile materiale care pot fi suferite de nava,
marfa sau navlu In timpul operatiunilor de stationare,
incarcare, transport sau descéarcare poartd denumirea
de avarii. In functie de natura obiectului asigurat, de
intensitatea actiunii riscurilor, de dimensiunea pagu-
belor, de posibilitatea de recuperare si de interesele
care le afecteaza, avariile sunt de trei categorii prin-
cipale':

A. Avaria totala (total loss) reprezinta pierderea
completd a bunului asigurat sau vatdmarea integritatii
trasaturilor fizico-chimice ale acestuia pana la inceta-
rea de a mai face parte din categoria de bunuri de care
apartinea initial.

Avaria totala este de doua categorii:

o Pierderea totali reald a navei (actual total loss)
este considerata in situatia in care aceasta este com-
plet distrusa, deterioratd in asemenea masura incat nu
mai poate fi incadratd in categoria de nava, cand este
confiscata de inamic in caz de rdzboi, sau este atat de
avariata, incat nu mai poate fi reparata.

o Pierderea totald reald a marfurilor (constructi-
ve total loss) poate sa afecteze incarcatura in totalitate
sau partial si presupune distrugerea fizica totala a mar-
furilor, pierderea totald a proprietatilor fizico-chimice
sau confiscarea lor de citre inamic. in mod special,
avaria totald a unei parti din marfa transportatd apare
in situatia in care partea afectatd nu mai poate fi recu-
perata, reconditionatd si nu mai are aceleasi trasaturi

fizice, chimice si aceeasi valoare de intrebuintare cu
cea initiala.

Atat pentru marfa, cat si pentru nava, avaria totala
poate fi constructiva, atunci cand pierderea este inevi-
tabila, cand armatorul este privat de nava si repararea
este imposibild, cand costurile necesare pentru salva-
re, reparatii, reconditionari si reexpediere la destinatie
depasesc valoarea asigurata, situatie In care bunul este
abandonat in favoarea asiguratorului.

B. Avaria particulard presupune orice pierdere
partiala suferitd de bunul asigurat ca urmare a produ-
cerii unui risc asigurat. Diferenta dintre avaria totala
si avaria particulard se referd la dimensiunea pagu-
bei, avaria particulara avand o valoare sub valoarea
comerciald sau valoarea asiguratd a bunului avariat.
In cazul marfurilor, avaria particulara poate fi o pa-
guba materiald rezultatd din reducerea valorii lor de
intrebuintare, din efectuarea unor cheltuieli de repara-
tii si reconditionare sau din reducerea cantitatii, chiar
ca urmare a unei vanzari fortuite in timpul calatoriei.
Pentru nava, avariile particulare pot fi reprezentate de
defectiunile pe care le suferd nava din cauza riscurilor
asigurate pe durata voiajului, stationarii etc.

C. Avaria generald sau comund (general average
loss) se produce atunci cand in mod intentionat, din ne-
cesitate, iTn moment de mare pericol pentru intreaga ex-
peditie, din ordinul cdpitanului navei, se sacrifica o pro-
prietate sau o parte din proprietate, sau se face o chel-
tuiald extraordinard pentru siguranfa comuna, pentru a
salva si a feri de pericol nava, marfa si vietile omenesti,
angajate Tn aventura maritima. Avaria generala este o
avarie particulard, care se produce 1n anumite conditii,
dar nu din cauza unor evenimente accidentale.

Un act intentionat cauzator de pierderi poate fi in-
clus in cazurile de avarie comund, daca sunt indepli-
nite cumulativ urmatoarele conditii:
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a) pericolul sau primejdia sa fie reald si gravi,
iesita din comun (depasind limitele conditiilor nor-
male de navigatie) §i sd@ ameninte atdt nava, cdt §i
incdarcatura;

b) sacrificiul sau cheltuielile trebuie sd fie rezul-
tatul unui act intentionat, in scopul salvirii proprie-
tatii comune;

¢) sacrificiul, respectiv cheltuielile, sa fie absolut
necesare si sd aibd un caracter exceptional, adica sa
se distingd clar de cheltuielile normale ale armatoru-
lui, rezultate din obligatiile sale contractuale;

d) sacrificiul sd fie real, adica si nu fie o simpla
aruncare peste bord a unor obiecte considerate ca
pierdute sau lipsite de valoare si rezonabil, in sensul
ca nu trebuie sacrificat mai mult decit este necesar in
situatia data.

S-a remarcat? ca stabilirea caracterului avariei este
foarte importantd, deoarece regimul de decontare a
pagubelor diferd, in functie de natura avariei. In ca-
zul avariei particulare, paguba se suporta fie de nava,
fie de incarcaturd, in dependenta de bunul care a fost
supus avariei sau pentru care s-au efectuat cheltuielile
de salvare. In cazul avariei comune, paguba suferitd in
urma masurilor luate in mod constient si rational, se
repartizeaza intre cele trei interese, adicd intre nava,
incarcatura si navlu. Cheltuielile extraordinare pe care
le-ar ocaziona armatorul in legatura cu avaria comuna
pot fi asigurate. Astfel, inter alia, pot fi asigurate:

— cheltuielile portuare efectuate in portul de refu-
giu;

— reparatiile navei efectuate in portul de refugiu;

— salariile si retributia aferenta orelor suplimenta-
re, cuvenite echipajului navei;

— intretinerea echipajului si combustibilului con-
sumat;

— remorcarea pana la al doilea port de refugiu sau
pana la destinatie;

— costul asigurarii.

Conditiile de asigurare a marfurilor, precum
si excluderile au fost elaborate sub egida unor orga-
nizatii si asociatii, cum sunt, de exemplu, Asociatia
Internationald a Asiguratorilor (International Under-
writers Association®), Institutul American al Asigura-
rilor Maritime (American Institute of Marine Under-
writers*) si altele.

Pe perioada transportului® sunt practicate urmatoa-
rele conditii de asigurare a marfurilor:

o Condifia de asigurare A5, cu cea mai larga sfera
de cuprindere, oferindu-se protectie pentru toate ris-
curile de pierdere si avariere a bunului asigurat, cu
exceptia unor grupuri de riscuri prezentate separat.

Excluderile sunt grupate in trei categorii.

a) Pierderea, avaria sau cheltuiala rezultata din/
sau provocate de:

— comportamentul necorespunzitor intentionat al
asiguratului;

— scurgerea ordinara, pierderea uzuala in greutate
sau volum, uzura normald a bunului asigurat;

— ambalarea si pregatirea insuficientd sau necores-
punzétoare a bunului asigurat;

— viciul propriu sau natura bunului asigurat;

—intarzierea directa, chiar daca intarzierea se dato-
reaza unui risc asigurat;

— insolvabilitatea sau neindeplinirea obligatiilor fi-
nanciare de catre proprietarii, managerii, navlositorii
sau operatorii navei, in cazul in care, la momentul 1n-
carcarii obiectului asigurat la bordul navei, asiguratul
este constient sau ar trebui sa fie congtient de faptul ca
insolvabilitatea ar putea sa Impiedice cursul obisnuit
al calatoriei;

— utilizarea oricarei arme de razboi, care foloses-
te fisiunea si/sau fuziunea atomicd, nucleara sau alta
reactie asemanatoare, ori altd forta sau obiectiv radi-
oactiv;

b) Riscuri de razboi’. Conditia de asigurare riscuri
de razboi cuprinde:

— razboi, razboi civil, revolutie, rebeliune, insu-
rectie sau conflicte civile care rezulta din acestea sau
orice act ostil al sdu Tmpotriva oricarei puteri belige-
rante;

— capturare, sechestrare, arestare, retinere sau de-
tentie rezultdnd din aceste riscuri, tentativa de a le
face si consecintele acestora;

— mine, torpile, bombe sau alte arme de razboi
abandonate;

— cheltuielile si contributiile la avaria comuna si/
sau cheltuielile de salvare.

¢) Riscuri de greve (conflicte sociale)®.

o Conditia de asigurare B°, care acopera pierde-
rea si avaria bunului asigurat, cauzate de urmatoarele
riscuri numite:

— incendiu sau explozie;

— esuarea, scufundarea sau rasturnarea navei sau
ambarcatiunii,

— rasturnarea sau deraierea mijlocului de transport
terestru;

— coliziunea sau contactul navei, ambarcatiunii
sau mijlocului de transport cu un obiect exterior, altul
decét apa;

— descarcarea marfii intr-un port de refugiu;

— cutremur de pamant, eruptie vulcanica sau tras-
net;

— sacrificiul in avaria comuna,

— aruncarea marfii sau luarea ei de valuri peste
bord;

— intrarea apei de mare, lac sau rau in nava, am-
barcatiune, mijloc de transport, container sau loc de
depozitare;

— dauna totald a unui colet pierdut peste bord sau
cazut in timpul incarcarii/descarcarii pe/de pe nava,
ambarcatiune sau alt mijloc de transport.

In cazul Conditiei de asigurare B sunt aplicate

32



aceleasi excluderi ca si in cazul Conditiei de asigu-
rare A.

e Conditia de asigurare C"° este mai putin cuprin-
zatoare, in raport cu Conditia de asigurare A si Con-
ditia de asigurare B. Conditia de asigurare C acopera
pierderea si avaria bunului asigurat, cauzate de urma-
toarele riscuri numite:

— incendiu sau explozie;

— esuarea, scufundarea sau rasturnarea navei sau
ambarcatiunii;

— rasturnarea sau deraierea mijlocului de transport
terestru;

— coliziunea sau contactul navei, ambarcatiunii
sau mijlocului de transport cu un obiect exterior, altul
decit apa;

— descarcarea marfii intr-un port de refugiu;

— cutremur de pamant, eruptie vulcanica sau tras-
net;

— sacrificiul in avaria comuna;

— aruncarea marfii peste bord.

Asigurarile incheiate in conditiile A, B si C mai
acopera:

— cheltuielile si contributiile la avaria comuna si/
sau cheltuielile de salvare, plitite de asigurat, stabilite
conform contractului de navlosire si/sau legii aplica-
bile, dacd acestea au fost facute pentru sau in legatura
cu inlaturarea unei pierderi cauzate de orice eveni-
ment;

— suma care reprezinta proportia raspunderii stabi-
lite, conform clauzei culpd comuna in caz de coliziu-
ne, dacd aceastd clauza este prevazuta in contractul de
navlosire.

In cazul Conditiei de asigurare C, sunt aplicate
aceleasi excluderi ca si in cazul Conditiei de asigura-
re A si Conditiei de asigurare B.

In practica asigurarilor internationale, mai sunt uti-
lizate si alte conditii de asigurare a marfurilor. Astfel,
Institutul American al Asigurarilor Maritime aplica si
urmatoarele conditii'l:

= Fara rdaspundere pentru avarie particulard
FPA (Free from Particular Average — American Con-
ditions FPAAC, January 1, 2004), care acopera toate
daunele rezultate din pierderea totala a intregii incar-
caturi sau a unei parti a acesteia, precum si daunele de
avarie particulara, dacd acestea erau determinate de
riscurile marfii.

= Cu raspundere pentru avaria particularid W.A.
(American Institute CARGO Clauses 2004 With Ave-
rage'?), care acopera daunele rezultate din avaria to-
tald sau partiald a Intregii incarcaturi, sau a unei pargi
a acesteia, determinate de anumite riscuri specificate,
in mod expres, 1n polita de asigurare: incendii, trasnet,
furtuna, vartej, explozie, esuare, rasturnare, naufra-
giu, coliziune sau contact cu orice substante externe
(inclusiv gheata) altele decat apa etc.

= Toate riscurile A.R. (American Institute CAR-
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GO Clauses 2004 All Risks"), care acopera toate ris-
curile, cu exceptia celor mentionate expres si explicit.
Polita eliberatd in conditia American Institute CAR-
GO Clauses 2004 All Risks nu acopera:

1) Scurgerea ordinara, pierderea uzuald in greutate
sau volum, uzura normala a bunului.

2) Pierderea, avaria sau cheltuielile:

a) datorate comportamentului necorespunzator, in-
tentionat al asiguratului;

b) cauzate de viciul propriu sau natura bunului asi-
gurat;

c) ce decurg din insolvabilitatea sau neindeplinirea
obligatiilor financiare ale proprietarilor, managerilor,
navlositorilor sau operatorilor de nave;

d) care rezultd din ambalarea si pregatirea insu-
ficienta sau necorespunzatoare a bunului asigurat.
In sensul clauzei, termenul ,,ambalare” se considera
incluzand stivuirea intr-un container, numai daca sti-
vuirea este efectuatd inainte de intrarea in vigoare a
asigurarii, fie de catre asigurat, fie de catre reprezen-
tantii sai.

In privinta conditiilor de asigurare a navelor, ti-
nem si mentiondm cd Organizatia Internationald Ma-
ritimad (International Maritime Organization'), prin
Rezolutia A 898(1), adoptata la 25.11.1999'5, a invitat
statele sa indemne proprietarii de nave sa detina asi-
gurdri corespunzatoare.

Pentru a sprijini reducerea drastica a numarului
de nave care nu corespund standardelor si care navi-
gheaza in apele aflate 1n jurisdictia statelor-membre
ale Uniunii Europene, la 23.04.2009 a fost adoptata
Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European si
a Consiliului privind controlul statului portului'® (in
continuare — Directiva 2009/16/CE).

De asemenea, la 23.04.2009 a fost adoptata Di-
rectiva 2009/20/CE a Parlamentului European si a
Consiliului privind asigurarea proprietarilor navelor
privind creantele maritime'’” (in continuare — Direc-
tiva 2009/20/CE), care in art.4 prevede ca fiecare stat
membru al Uniunii Europene solicita proprietarilor de
nave, care arboreaza pavilionul siu, si detind o asigu-
rare care sa acopere navele respective. De asemenea,
fiecare stat-membru solicita proprietarilor de nave
care arboreaza pavilionul unui alt stat sa detina o asi-
gurare valabila in momentul in care navele respective
intra intr-un port aflat sub jurisdictia statului-membru
respectiv. Acest fapt nu impiedica statele-membre, in
conformitate cu dreptul international, sa solicite res-
pectarea acestei obligatii, atunci cand navele respecti-
ve se afld in apele lor teritoriale.

In acceptiunea Directivei 2009/20/CE (art.3 lit.a),
proprietar al navei este considerat proprietarul inre-
gistrat al unei nave maritime sau orice alta persoana,
cum ar fi navlositorul navei nude care raspunde de
operarea navei.

Fiecare stat-membru se asigurd ci orice inspec-
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tie a unei nave intr-un port aflat sub jurisdictia sa, in
conformitate cu Directiva 2009/16/CE, cuprinde ve-
rificarea prezentei la bordul navei a unui certificat de
asigurare.

Existenta asigurarii pentru creantele maritime se
atestd prin unul sau mai multe certificate de asigurare,
eliberate de furnizorul acesteia si pastrate la bordul
navei.

In privinta aspectelor de forma, Directiva 2009/20/
CE, in art.6 prevede, ci in cazul in care limba folosita
in certificatele de asigurare nu este engleza, france-
za sau spaniola, textul include o traducere in una din
aceste limbi.

Certificatele de asigurare cuprind, Tn mod obliga-
toriu, urmatoarea informatie:

(a) denumirea navei, numarul OMI si portul de
inmatriculare;

(b) numele si sediul principal al proprietarului
navei;

(c) tipul si durata asigurarii;

(d) numele si sediul principal al asiguratorului si,
daca este cazul, sediul la care a fost incheiata asigu-
rarea.

Potrivit art.5 alin.(2) al Directivei 2009/20/CE, 1n
cazul 1n care certificatul de asigurare nu se afla la bor-
dul navei si fard a aduce atingere Directivei 2009/16/
CE, care prevede retinerea navelor, atunci cand sunt
in joc aspecte legate de siguranta, autoritatea compe-
tenta poate sa emita un ordin de expulzare a navei, or-
dinul fiind notificat Comisiei, celorlalte state-membre
ale Uniunii Europene si statului de pavilion implicat.
In urma emiterii unui astfel de ordin de expulzare,
toate statele-membre refuza intrarea navei respective
in oricare dintre porturile lor pana la notificarea de
catre proprietarul navei a certificatului de asigurare.

Contractul de asigurare a navelor se poate In-
cheia pentru o singura calatorie sau pentru cilitoriile
pe care nava urmeaza sa le efectueze intr-o anumita
perioada de timp.

Sunt practicate urmatoarele conditii de asigurare a
navelor'®, de asemenea inspirate din clauzele formula-
te de Asociatia Internationala a Asiguratorilor:

» Conditia ,,pierdere totald, avarii si raspundere
pentru coliziuni”, care acopera pierderea totala, pier-
derile si avariile la nava, contributia la cheltuielile de
avarie comuna §i salvare, raspunderea pentru daunele
rezultate din coliziunea navei asigurate cu alte nave,
instalatii portuare sau alte obiecte fixe ori plutitoare si
cheltuielile ce rezultd din acestea.

Despagubirile se platesc pentru pagubele produse
navei de urmatoarele riscuri:

— pericole specifice marilor, fluviilor, lacurilor sau
altor cai navigabile;

— incendiu, explozie;

— fapt comis de cétre persoane din afara navei;

— aruncare peste bord si luare de valuri;
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— piraterie;

— coliziune cu nava, avion sau alte obiecte si-
milare, cu obiecte care cad din acestea, mijloace de
transport terestru, echipamente sau instalatii de doc
sau portuare;

— coliziune cu port, doc uscat sau de alt fel, cald de
constructie, cala de lansare, suport de carenaj, ponton,
mol, chei, dig, platforma, geamandura, cablu telegra-
fic sau orice alt obiect fix sau plutitor de orice fel, in-
clusiv cu gheata plutitoare;

— cutremur de pamant, eruptie vulcanica sau tras-
net;

— accidente la incarcarea, descarcarea sau misca-
rea Incarcaturii sau combustibilului;

— spargerea cazanelor sau instalatiilor sau orice
defect latent la masini sau corpul navei;

— masuri de salvare a navei;

— madsuri ce se iau de autoritafi pentru prevenirea
sau micsorarea pericolului poludrii sau al amenintarii
cu poluarea rezultand direct din avaria la nava;

— eroare de navigatie;

— neglijenta comandantului, ofiterilor, echipajului
sau pilotilor;

— neglijenta reparatorilor sau navlositorilor, cu
conditia ca acestia sa nu se identifice cu persoana asi-
gurata;

— barateria comandantului, ofiterilor, echipajului
sau pilotilor;

— cheltuielile necesare si economicoase pentru
prevenirea pagubei, micsorarea pagubelor produse,
stabilirea Tmprejurarilor, cauzelor, efectelor, realitatii
si dimensiunii acesteia;

— cheltuielile de salvare sau asistenta acordate na-
vei, inclusiv cheltuielile suportate cu avocatii, cheltu-
ielile de judecata sau arbitraj si altele aseméanatoare
pentru stabilirea contributiei;

— cheltuielile reprezentdnd contributia navei la
avaria comuna, inclusiv cheltuielile suportate cu avo-
catii, cheltuielile de judecata sau arbitraj si altele ase-
manatoare pentru stabilirea contributiei;

— suma 1n sarcina asiguratului, cind, ca urmare a
coliziunii navei asigurate cu alte nave, instalatii por-
tuare, alte obiecte fixe sau plutitoare, acesta este ras-
punzator pentru: pierdere sau avarie la altd nava sau
bun de pe aceasta, instalatie portuard sau alt obiect
fix sau plutitor; intarziere sau pierdere de folosinta a
altei nave sau bun de pe aceasta, instalatie portuara
sau alt obiect fix sau plutitor; avarie comuna, salvare
sau salvare in baza unui contract al altei nave sau bun
de pe aceasta, instalatie portuara sau alt obiect fix sau
plutitor.

In conditia ,,pierdere totald, avarii si raspunde-
re pentru coliziuni” sunt urmatoarele excluderi de la
plata despagubirilor:

— uzura normala, deteriorarea treptata si defectele
ascunse ale corpului navei, masinilor (motoarelor) sau




a altor parti componente ale navei, precum si defec-
tarea sau incetarea functionarii partilor electrice sau
mecanice ale acesteia;

— pagubele produse de fortarea ghetii, cu exceptia
navelor care au destinatia de spargatoare de gheata;

— cheltuielile ce tin de curatarea, aplicarea gruntu-
lui sau vopsirea navei, daca nu reprezinta consecinta
unui risc asigurat;

— scoaterea sau indepartarea epavei,

— pierderi si avarii la incércéatura transportatd in
baza unui contract sau la bunuri personale, cu excep-
tia celor de pe altd nava, cu care nava asigurata intrd
in coliziune;

— salariile si intretinerea comandantului, ofiterilor
si echipajului, cu exceptia cazurilor de avarie comu-
na;
— pierderi de vieti omenesti, daune corporale sau
imbolnaviri;

— pagube indirecte, cum ar fi: pierderea venitului,
despagubiri datorate pentru intarzierea transportului,
chiar daca sunt consecinta unui risc asigurat;

— pierderi sau avarii la dotarile aflate la bordul na-
veli, la proprietatea asiguratului;

— neincasarea navlului, a contributiei la avaria co-
muna si a altor sume cheltuite in legatura cu exploa-
tarea naveli;

—razboi, razboi civil, revolutie, rebeliune, insurec-
tie sau conflicte civile, rezultand din acestea, sau orice
act ostil al sau iTmpotriva unei puteri beligerante;

— capturare, sechestrare, arestare, retinere sau de-
tentie, consecintele acestora si orice incercare de a le
face;

— mine, torpile, bombe sau alte arme de razboi
abandonate;

— grevisti, muncitori n lock-out sau persoane lu-
and parte la tulburari, revolte sau miscari civile;

— orice terorigti sau persoane actionand cu rea in-
tentie sau din ratiuni politice;

— confiscare sau expropriere.

e Conditia ,pierdere totald, avarie comund si
raspundere pentru coliziuni”, care acoperd pierde-
rea totald a navei, contributia la cheltuielile de ava-
rie comuna §i salvare, raspunderea pentru daunele ce
rezultd din coliziunea navei asigurate cu alte nave,
instalatii portuare, alte obiecte fixe sau plutitoare si
cheltuielile decurgand din acestea. Conditia ,,pierdere
totald, avarie comund si rdaspundere pentru colizi-
uni” acopera daunele ce rezulta din avaria particulara
doar daca acestea sunt o consecintd a coliziunii navei
cu alte nave, instalatii portuare sau alte obiecte fixe
sau plutitoare.

e Conditia ,,pierdere totald” acopera pierderea to-
tala a naveli, cheltuielile de salvare si alte cheltuieli ce
decurg din acestea. Asigurdtorul acorda despagubiri
pentru situatiile mentionate la primele doud conditii
sus-mentionate, cu exceptia cheltuielilor si sumelor
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reprezentdnd contributia navei la avaria comuna si
cele 1n sarcina asiguratului, coliziunea cu alte nave,
instalatii portuare, alte obiecte fixe sau plutitoare, este
raspunzator pentru daunele produse direct sau indirect
navei terte.

e Conditia ,pierdere totalid si avarii” acopera
pierderea totald, pierderile si avariile la nava, precum
si contributia la avaria comuna.

e Conditia ,,pierdere totald §i avarie comund”
acopera pierderea totald a navei, precum si contributia
la avaria comuna si cheltuielile de salvare.

o Asigurarea navelor aflate In constructie n san-
tierele navale.

Asigurarea maritima cunoaste, pe langa asigurarea
navei, marfurilor, navlului, persoanclor aflate la bor-
dul navei si asigurarea raspunderii pe care nava o are
fata de cei cérora le poate provoca pierderi materiale
sau suferinte.

Astfel, in asigurarile maritime sunt distinse doud
forme de asigurare:

a) forma contractuald, care se bazeaza pe un con-
tract de asigurare incheiat intre asigurat si asugurator,
reprezentat prin polita de asigurare;

b) forma asigurarilor reciproce sau mutuale, care
este o asigurare complementara asigurarii contractu-
ale si nu are la baza un contract, deoarece asigurato-
rii care doresc sa 1si asigure raspunderile fata de terti
constituie asociatii ale armatorilor, denumite Asociatii
(Cluburi) de Protectie si Indemnizare — Protection and
Indemnity Associations sau Protection and Indemnity
Clubs. In cadrul acestor asociatii, din cotizatiile mem-
brilor se constituie un fond comun, din care se aco-
perd sumele ce trebuie plitite de cétre acestia pentru
riscurile si tipurile de pierderi prevazute in regulile
asociatiei. Cu titlu de exemplu mentiondm: American
Steamship Owners Mutual Protection and Indemnity
Association, Inc (the American Club)!®, The Britannia
Steam Ship Insurance Association?, The Japan Ship
Owner’s Mutual Protection and Indemnity Associati-
on?', The London P&I Club*, North of England P&I
Association Ltd*, The West of England Ship Owners
Mutual Insurance Association?*. Asociatiile mentiona-
te sunt membre al Grupului International al Cluburi-
lor de Protectie si Indemnizatie — International Group
of P&I Clubs®. Din acest Grup fac parte 13 Cluburi
independente de P&I, care impreuna asigura Protectie
si Indemnizare pentru aproximativ 90% din transpor-
tul maritim mondial.

Conditiile de asigurare a Cluburilor P&I includ
riscurile a céror producere implica raspunderea arma-
torilor. Prin asigurarea reciproca, armatorii isi acorda
sprijin reciproc. Acoperirile pe care le ofera Cluburile
P&I armatorilor sunt stabilite in Regulile Cluburilor.
Din riscurile acoperite de Cluburile P&I mentionam
urmatoarele:

e Pierderile de vieti omenesti, vatamarea corpora-
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12 sau Tmbolnédvirea membrilor echipajului si tertelor
parti, inclusiv raspunderea proprietarului navei con-
form legii.

o Salvarea vietilor omenesti.

e Cheltuieli necesare pentru substituirea capitanu-
lui navei, ofiterilor sau oricarui membru al echipaju-
lui.

e Cheltuieli generate de devieri, taxe portuare
rezultate din necesitatea de acostare pentru salvarea
membrilor echipajului si raspunderea legala pentru
obiectele personale pierdute ale acestora.

e Raspunderea pentru transporturile marfurilor in
containere.

e Riaspunderea armatorului pentru daunele pro-
duse marfii sau altor obiecte transportate cu nava sa
prin coliziune. Tinem sd mentiondm ca raspunderea
armatorului fatd de proprietarul marfurilor este limi-
tatd prin contractul de transport sau prin conventiile
internationale.

e Rispunderea pentru pierderea sau avarierea ori-
carei nave sau proprietati fara contactul direct, pre-
cum forta valurilor, care poate provoca pagube altor
nave sau la deviere, rezultate din coliziunea navei cu
o alta nava.

e Pierderea, distrugerea produsa docurilor, cheiu-
rilor, digurilor, semnalelor luminoase, cablurilor sau
altor obiecte asemanatoare.

e Despégubiri solicitate de un membru, care poate
deveni raspunzator fata de proprietarii altor nave da-
na in caz de coliziune”.

e Daunele sau amenzile impuse de autoritatile va-
male, portuare, de graniceri si de alte autoritati locale
sau guvernamentale.

e Riaspunderea pentru indepartarea epavelor re-
zultate din naufragiu.

e Raspunderea armatorilor fatd de proprietari in
baza contractelor de locatiune a instalatiilor si utilaje-
lor de incarcare-descarcare.

O forma de asigurare o constituie asigurarea
transportului de marfa, contrastaliilor si aparare, cu-
noscutd sub denumirea de FD&D (Freight, Demurra-

ge and Defense Insurance). Aceasta asigurare acopera
membrilor costurile legale si de asistenta juridica ce
tin de disputele aparute din constructia, cumpararea,
vanzarea, detinerea si exploatarea unei nave.
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