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Adnotare. Acest articol analizeaza evolutia si perspectivele infrastructurii feroviare a Republicii
Moldova in contextul integrarii europene. Republica Moldova, dupad obtinerea independentei, a traversat o
perioada de declin in sectorul feroviar, cauzata de lipsa investitiilor si de dificultati economice. Articolul
evidentiaza provocarile majore cu care se confruntd infrastructura feroviard, cum ar fi uzura accentuatd a
liniilor ferate, starea invechita a materialului rulant si diferentele de ecartament fata de standardele
europene. De asemenea, sunt scoase in evidenta initiativele de modernizare a infrastructurii feroviare,
finantate de organizatii internationale, menite sa alinieze reteaua feroviara nationald la standardele
europene, facilitind astfel integrarea Republicii Moldova in retelele de transport transeuropene (TEN-T).
Articolul subliniaza importanta reformelor necesare pentru dezvoltarea economica durabila a tarii si pentru
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Adnotation. This article analyzes the evolution and perspectives of the railway infrastructure of the
Republic of Moldova in the context of European integration. The Republic of Moldova, after gaining
independence, went through a period of decline in the railway sector, caused by a lack of investment and
economic difficulties. The article highlights the major challenges facing the railway infrastructure, such as
the high wear and tear of the railway lines, the aging condition of the rolling stock and the difference in
gauge from European standards. Also, initiatives to modernize the railway infrastructure, financed by
international organizations, aimed at aligning the national railway network with European standards, thus
facilitating the integration of the Republic of Moldova into the trans-European transport networks (TEN-T),
are highlighted. The article emphasizes the importance of the reforms necessary for the sustainable
economic development of the countries and for the creation of its economic competitiveness.
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Republica Moldova se afld intr-un moment crucial al dezvoltarii sale economice, iar
infrastructura feroviard joacd un rol esential in acest proces. Dupa obtinerea independentei in anul
1991, sectorul feroviar al tarii a intrat Intr-o perioadd de declin sever, marcatd de o scadere
constantd a investitiilor si de dificultdti economice. Aceastd deteriorare a afectat semnificativ
eficienta si competitivitatea transportului feroviar comparativ cu alte tipuri de transport, cum ar fi
spre exemplu cel rutier.

In prezent, Republica Moldova dispune de o retea feroviara care se intinde pe aproximativ
1.151 km, acoperind principalele regiuni ale tarii si oferind legdturi importante pentru tranzitul de
marfuri si pasageri. Cu toate acestea, infrastructura feroviard se confruntd cu provocari
semnificative, printre care se numdrd uzura accentuatd a liniilor ferate, care limiteazd viteza
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trenurilor la aproximativ 30 km/h pe multe sectoare, mult sub viteza proiectatd initial de 80-100
km/h. Aceasta afecteazd grav timpul de deplasare, capacitatea de transport si competitivitatea
economica a retelei feroviare. [1]

Pe langd starea precard a cailor ferate, parcul de material rulant al Intreprinderii de Stat
,,Calea Ferata din Moldova” (CFM) este invechit, majoritatea locomotivelor si vagoanelor depasind
durata de viatad proiectatd. Situatia parcului de vagoane pentru pasageri este critica, cu o mare parte
dintre acestea in stare de nefunctionare sau aproape de expirarea termenului de exploatare, ceea ce
pune in pericol continuarea serviciilor internationale de transport feroviar de pasageri. De
asemenea, echipamentele si instalatiile feroviare, cum ar fi sistemele de semnalizare si blocurile de
cale, prezintd un grad de uzura fizica de peste 75%, ceea ce creste riscul de accidente si reduce
fiabilitatea generala a serviciilor feroviare. [5]

Un alt aspect esential in contextul modernizdrii infrastructurii feroviare din Republica
Moldova este alinierea la standardele europene. Diferentele dintre ecartamentul feroviar larg de
1.520 mm utilizat in Republica Moldova fatd de cel utilizat in Uniunea Europeand (1435 mm)
complica interoperabilitatea retelei nationale cu cea europeana. Aceasta situatie creeaza dificultati
semnificative in transportul international, deoarece necesitd transbordarea sau schimbarea osiilor
trenurilor la frontierd, un proces costisitor si consumator de timp. Pentru a facilita integrarea in
retelele transeuropene de transport (TEN-T), Republica Moldova urmeaza si investeasca in
modernizarea si reabilitarea infrastructurii feroviare, inclusiv adaptarea la ecartamentul standard
european de 1435 mm in punctele critice de frontiera. [5]

Pentru a face fatd acestor provocari, autoritatile din Republica Moldova, in colaborare cu
organizatiile internationale, au inifiat o serie de proiecte menite sd imbundtiteascd starea
infrastructurii feroviare si sd o aducd la standardele europene. Printre acestea se numara
modernizarea si reabilitarea liniilor de cale ferata, precum si atragerea de finantari externe de la
Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare (BERD), Banca Europeand de Investitii (BEI)
si Uniunea Europeana. Aceste proiecte au ca scop reabilitarea infrastructurii si adaptarea acesteia la
standardele europene, pentru a asigura o integrare mai stransa a Republicii Moldova in retelele de
transport europene. [2], [3], [4]

Un exemplu semnificativ de modernizare a infrastructurii feroviare este proiectul de
reabilitare a coridorului feroviar nord-sud (Valcinet-Ocnita-Balti-Ungheni-Chisindu-Cainari), cu o
lungime de 446 km care leaga nordul si sudul tarii, un coridor esential pentru transportul intern de
marfuri si pentru conectarea Republicii Moldova la retelele internationale de transport. Acest
proiect include modernizarea liniilor de cale feratd, imbundtatirea infrastructurii de semnalizare si
control, precum si achizitionarea de material rulant modern. Coridorul ferovizar leaga orasele
Edinet, Balti, Ungheni, Chisinau cu porturile din Constanta, Galati, Giurgiulesti, Reni si Ismail, prin
intermediul complexelor portuare se efectueaza majoritatea importurilor si exporturilor in Republica
Moldova. [7]

De asemenea, modernizarea terminalelor multimodale si a statiilor de frontiera este esentiala
pentru a reduce timpul de tranzit si costurile asociate cu transbordarea la frontiere, avand in vedere
diferentele de ecartament. Actualmente au fost determinate trei terminale multimodale:

- Centrul logistic multimodal Beresti - specializat in transbordare containere si marfa
generala intre modurile feroviare si rutiere, manipulare si depozitare temporara. Studiul de
prefezabilitate a fost realizat cu sprijinul USAID, iar Studiul de fezabilitate este in prezent in curs
de elaborare. [11]
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- Terminalul interior de marfa Chisindu. Studiul de fezabilitate se desfasoara cu asistenta
tehnicd si sprijin consultativ din partea Parteneriatului Estic de Investitii Tn Conectivitate
(EPICstudy). Termenul de implementare este anul 2025. [8]

- Terminalul intermodal Giurgiulesti, capacitatea anuald estimatd a noului terminal va
ajunge la 800.000 de tone. Se propune constructia unei noi dane si Imbunatatirea eficientei (o zona
de parcare pentru camioane, un depozit protejat, macarale mobile). [9]

Terminalele multimodale sunt puncte-cheie unde marfurile sunt transferate intre diferite
tipuri de transport, cum ar fi trenurile, camioanele si navele fluviale. Modernizarea acestor
terminale va reduce timpii de tranzit si va imbunatati competitivitatea exporturilor moldovenesti,
facilitdnd transportul mai rapid si mai eficient al marfurilor.

Modernizarea terminalelor si statiilor de frontiera face parte din eforturile tarii de a se alinia
la standardele europene si de a facilita integrarea in retelele transeuropene de transport (TEN-T).
Acest lucru este vital pentru cresterea fluxului comercial si pentru consolidarea legaturilor
economice cu UE.

Un element esential in perspectiva aderarii Republicii Moldova este procesul de integrare
acceleratd, care reprezintd un mecanism nou pentru atingerea obiectivelor de aderare bine stabilite,
ce sunt sustinute de catre Uniunea Europena prin deschiderea acesteia in ajustarea legislatiei UE in
favoarea Republicii Moldova. Un exemplu elocvent este aprobarea Regulamentului (UE)
2024/1679 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 iunie 2024 privind orientdrile Uniunii
pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport, de modificare a Regulamentelor (UE)
2021/1153 si (UE) nr. 913/2010 si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 1315/2013, prin care au
fost aprobate noile harti a retelei transeuropene in domeniul transporturilor (TEN-T) in care se
regdsesc in premiera si cdile ferate ale Republicii Moldova. [10]

Alinierea infrastructurii feroviare a Republicii Moldova la standardele Uniunii Europene
reprezintd un obiectiv primordial al tarii, pentru care se necesitd intreprinderea unei serii de masuri
si reforme pentru a asigura compatibilitatea retelei feroviare nationale cu cea europeana,
imbundtdtirea performantei transportului feroviar si consolidarea conectivitatii regionale. [6]

In concluzie, modernizarea si reforma sectorului feroviar din Republica Moldova sunt
esentiale pentru dezvoltarea economicd durabilda a tarii si pentru integrarea sa in Uniunea
Europeana. Investitiile in acest sector nu doar cd vor imbunatati siguranta si eficienta transportului,
durabild pe termen lung. Cu toate acestea, succesul acestor initiative depinde de implementarea
eficientd a proiectelor de infrastructura, de o strategie coerentd de dezvoltare si de o coordonare
eficientd intre toti actorii implicati. Numai prin abordarea acestor provocari Republica Moldova va
putea sa-si modernizeze cu succes infrastructura feroviara si sa devina un actor competitiv pe piata
regionald a transporturilor.

Accelerarea realizarii reformelor institutionale si legislative care sa sprijine dezvoltarea si
modernizarea sectorului feroviar este esentiald. Alinierea cadrului normativ la legislatia europeana
constituie un pas crucial pentru a atrage investitii si pentru a asigura un management eficient al
resurselor disponibile. In acest sens, este imperativ ca autorititile si accelereze implementarea
reformelor necesare si sa imbundtiteasca coordonarea intre diferitele entitdti implicate n
gestionarea si reglementarea sectorului feroviar.
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